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Forord

Corona och Covid-19. Sa sammanfattas dven vagtrafiken i Stockholms lan ar 2020. Trots
detta har det under aret inte varit avsaknad av utmanande situationer i vaigmiljon. Fran
och med denna utgéava fokuserar Storningsrapporten pa statistik kring Stockholmstrafiken,
inga specifika storningar. Hur forandras trafikfloden, hur manga trafikhdndelser hanteras
och var sker incidenterna?

Givetvis paverkas statistiken av Corona. Mest pa grund av de restriktioner och
rekommendationer om hur samhallet ska forhalla sig. Folkhdlsomyndigheten har varit
tydlig med att befolkningen ska jobba hemma i den mén det gar och undvika
kollektivtrafiken om man kan vilket har gjort att firre manniskor har fardats pa vara vagar.

Statistiken i denna rapport amnar till att ge djupare kunskap kring hur framkomligheten
har utvecklats pa Stockholms viagnit 6ver de senaste aren och vi hoppas att ni uppskattar
den lasning ni har framfor er.
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1 Statistik
1.1 Trafikhandelser

Antalet registrerade trafikhandelser ar 2020 ar nagot fler an ar 2019, ungefar 500
stycken, motsvarande ca 3 % (jamfort med aren 2018/2019, 6 %). Handelsetyperna
foremél pa vigbanan och stillastdende fordon 6kar medan antalet olyckor minskar.
Givetvis paverkas de har sifforna av Covid-19. Okningen av foremalen pa vigbanan kan
bero pé att svenskarna renoverat mera hemma som séaledes kort mera fellastat skrap till
atervinning. Minskningen av olyckor kan sannolikt kopplas mot minskad
trafikefterfragan.
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Figur 1: Antal av de mest frekventa hdndelser som registrerats hos Trafik Stockholm



1.1.1 VagAssistans

VigAssistans ar en del av storningshanteringen i och runt Stockholm. I Figur 2 visas
antalet uppdrag for all VagAssistans (TMA-bilarna) summerat per helar. Antalet uppdrag
for VagAssistans fick 2020 ett trendbrott och minskade nagot jamfort mot foregaende ar.
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Figur 2: Antal uppdrag for VigAss i Stockholm.

Ledtiden for VagAssistans mats fran dess att vagtrafikledaren skapar en handelse i
trafikledningssystemet till dess att fordonet ar pa plats vid hindret eller olyckan. Ibland
skickas flera VagAssistansfordon till samma hiandelse men har anviands endast ledtiden
for det fordon som kommer fram forst. Ledtiden ar ett lite trubbigt matt eftersom den
inte tar hansyn till hur 1ang stracka varje fordon aker till en handelse, vilket ocksa gor att
variationen pa ledtiden blir storre beroende pa var handelsen ar.

Ledtiden har inte fordandrats i ndgon storre omfattning de senaste aren. Noterbart ar att
den 1 december 2018 fick VagAssistans utékade blaljusmajligheter pa hela vagnitet men
det ger i median inga forandringar. Pa fem ar ar trenden obefintlig, det blir varken battre
eller simre. Om diaremot varje enskild ménad visas syns tydliga variationer 6ver aret
men inget tydligt monster. Orsakerna kan vara flera men troligtvis handlar det om att
ViagAssistans har flyttat langre ut i Trafiksystemet for att kunna hjilpa flera och att det
saledes ar langre strackor att aka.
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Figur 3: Medianledtid per ar for forsta VigAss
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Figur 4: Medianledtid per manad for forsta VigAss

1.2 Trafikutveckling
1.2.1 Trangselskatteportaler
I storningsrapporten 2020 foljs tva olika trangselskattesnitt upp

o Essingeleden. Mitplatsen for Essingeleden ar vid trafikplats Kristineberg men de
redovisade siffrorna inkluderar dven av- och pafart mot Tranebergsbron och Alvik
da dessa inte ingar i innerstadens trangselskattesnitt.

¢ Innerstadens triangselskattesnitt. Sifforna inkluderar alla portaler dar trafiken
passerar in och ut fran Stockholms innerstad.



Arets siffror visar negativt dir framforallt innerstadssnittet har en storre minskning pa
ungefar 7 %. Storsta minskning blev det kring hamnomradet Vartan/Frihamnen vid tre
platser, dar nedgangen var 40 %, 26 %, och 24 %, respektive. Detta kopplas till minskad
kryssningstrafik. Det gar ocksa att se en minskad trafik till och fran Stockholms
universitet dar ju de flesta studenter och larare arbetat hemifran under aret.

Tabell 1: Trafikfloden pd Essingeleden och Trdngselskattesnittet, vardagsmedel (juli har exkluderats). Data
fran Trdangselskatteportaler.

2019 2020 Skillnad Relativ
forandring
Essingeleden 107 000 105 000 -2 000 -2%
Innerstadens 000 6= 000 - 90 000 ey
triingselskattesnitt | 524 305 9 77

1.2.2 Trafikfloden pa utvalda punkter

Trendbrottet (nedgdng) mellan aren 2018 och 2019 {6ljs upp av en forhallandevis kraftig
minskning under ar 2020 pa flera platser, som naturligt kopplas till ridande pandemi.
Dock har trafikméangden i Sodra lanken princip inte dndrats alls. Antagligen finns en
korrelation till att framkomligheten blivit battre pa det influerande vagnatet runt
tunneln. Det mojliggor enklare genomfart i S6dra lanken.
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Figur 5: Trafikutveckling i strategiska punkter. Vardagsmediandygn med data fran MCS
1.3 Stangningar Sicklatunnel i rusningstid

Pandemiaret 2020 har bidragit till drastiska fordndringar vad géller kosituationen i
Sodra linkens ena huvudtunnel, Arstatunneln. I morgonrusningen har antalet
stingningar, pa grund av ko, minskat med 75 %. Nedgangen kan kopplas direkt mot
minskad trafikefterfrdgan i tunneln och pa det influerande viagnitet nedstroms
Arstatunneln (E4/E20). I eftermiddagsrusningen ser det dock annorlunda ut, dir r det

! Trangselskatteportalen vid Kristineberg pa E4/E20 inklusive trafik till/fran Alvik.




namligen en liten 6kning. Forandringen i stangningstid foljer antalet stingningar ganska
bra.

Alla stangningar kan kopplas mot en trafikhandelse, antingen i tunneln eller nedstroms
utanfor tunneln. Det innebar att det inte ar trangseln i sig i tunneln som resulterat i ett
trafiksammanbrott utan snarare en trafikolycka eller en annan oplanerad incident.
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Figur 6: Antal stangningar av Sicklatunneln
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Figur 7: Antal timmar Sicklatunneln varit stingd



1.4 Framkomlighet

Restider pa Essingeleden och genom Sodra lanken har samlats in fran STRESS-
databasen, dar restider finns samlade fran ar 2018 och framat. Vagomlaggningar har
gjort att data fran ar 2018 inte ar kompletta, men fran ar 2019 finns det kompletta data.

Analysen visar att restiderna i riktning vasterut/norrut (fran Nacka) under formiddagen
har minskat avsevirt jamfort med aret innan, vilket ocksa avspeglar sig i antalet
stingningar av Sicklatunneln. Under eftermiddagarna har restiderna 6kat med flera
minuter vilket ocksa det reflekteras over i stingningsstatistiken.

I motsatt riktning (mot Nacka) sd har restiderna pa Essingeleden dndrat sig obetydligt. I
Sodra lanken har restiden okat nagot, men mest framtradande ar att
eftermiddagsrusningen paborjas nistan tva timmar tidigare 4n under aret innan.

Att restiden Osterut genom Sodra lanken och s6derut pa Essingeleden inte minskat beror
sannolikt pa den fordonsstrom som ror sig frin Hammarbytunneln ner mot Nynasvagen
och skapar kéer énda bort till Arstalinken under de flesta dagarna.



Essingeleden i riktning norrut

14

=
N

=
o

2]

e 2019

— 2020

Restid [minuter]

01 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Timme

Figur 8: Restid frdn Vistberga till Haga Sodra via Essingeleden

Essingeleden i riktning séderut
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Figur 9: Restid fran Haga Sodra till Vistberga via Essingeleden



Sodra lanken i riktning dsterut
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Figur 10: Restid frén Arstaberg till utfarten Nackatunneln
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Figur 11: Restid frdn infarten Sicklatunneln till Arstaberg



1.5 Olyckor/incidenter

Att antalet hanterade olyckor och incidenter 6kar har framgatt i de senaste
storningsrapporterna. I detta avsnitt har en analys gjorts pa var storningarna sker, vilket
kan vara underlag for hur Trafik Stockholm prioriterar sina VagAssistansfordon, men
ocksa for att identifiera platser dar trimningsatgarder kan vidtas for att 6ka sikerheten
och framkomligheten.

Analysen i detta avsnitt ar genomford baserat pa data fran Trafikverkets
trafikinformationsdatabas, NTIS, som innehaller alla kinda oplanerade hindelser.
Gallande data for olyckor i NTIS visas alla olyckor, oavsett personskada eller inte, till
skillnad fran statistiken i STRADA dar detta ar ett krav.

I Figur 12 visas en sa kallad heatmap dar koncentrationen av oplanerade héandelser
illustreras. Ju varmare fiarg, desto fler handelser. Essingeleden och Sodra lanken
dominerar, vilket ar logiskt eftersom det ar mest trafik dar. Men dven E4/E20 vid
Kungens kurva och vid trafikplats Bredang sticker ut, och likasa Nynasvagen vid
Skogskyrkogarden och E18 vid Barkarby.

Figur 12. Virmekarta som visar var pa vdgndtet huvuddelen av olyckorna sker, ju varmare firg desto mer
incidenter

En karta med storre skala visar att utanfor de centrala delarna av Stockholm sa intréffar
de flesta hindelserna antingen i omradet kring trafikplats Haggvik och pa E4/E20 vid
Hallunda och Fittja.

Kartorna visar dven pa en begriansning i den trafikinformation som Trafik Stockholm
skickar ut till trafikanterna. I de mer perifera omradena dar det inte finns teknisk
utrustning att positionera trafikhdndelsen pa, maste handelsen positioneras antingen pa
en trafikplats eller en vaglank. Den publicerade trafikinformationen om handelsen
hamnar da mitt pa ldnken vilket innebar att trafikanten kan ha passerat hiandelsen innan
denne nas av informationen.



Figur 13: Samma vdrme men med fokus pa hela VigAssistans insatsomrdde

Kartorna visar att det finns vissa platser dar oplanerade handelser sker mer ofta dn
andra. Varfor dessa platser ar mer representerade an andra kan i vissa fall forklaras av
att det ar mer trafik, att det finns mer teknisk utrustning som fangar in incidenter béttre,
eller att felaktig utformning av vigmiljon gor att trafikmiljon ar mer oséker pa platsen.
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