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Sammanfattning

Storningsrapporten 2017 sammanfattar stockholmstrafiken ur ett stdrningsperspektiv och fokuserar
pa framkomlighet ur ett systemperspektiv.

I rapporten redovisas tre utvalda hdndelser som fick stor paverkan pa framkomligheten.

Under 2017 har Trafikverket arbetat med att renovera broskarvar pa Essingeleden. Vid nagra
tillfallen har kdrbryggorna som ldggs dver broskarvarna dagtid strulat med patagliga
trafikproblem som f6ljd.

En olycka med en betongbil pad E4/E20 vid Fittja resulterade i onddigt langa kder. Bargning och
vigavstangning genomfordes vid fel tidpunkt.

En lastbil korde in i viadukten under Lilla Vasterbron mot Gjérwellsgatan efter att ha missat
flera varningsmérken om begriansad hojd. Olyckan skapade stora storningar i framkomligheten,
bland annat for kollektivtrafiken pa Visterbron.

Storningsrapporten 2017 innehéller ocksa uppfoljningar av statistik som ror handelser, trafikfloden
och framkomlighet.

Det totala trafikflodet pa E4/E20 Essingeleden vid Grondalsbron dversteg 52 000 000
fordonspassager under 2017, en 6kning med néstan 20 procent sedan 2012. Mellan 2016 och
2017 var 6kningen cirka 4 procent.

Sista deloppningen av Norra lanken forbattrade framkomlighet pa E4/E20 Essingeleden norrut.
Det har i sin tur lett till att antalet stingningar av Sodra lanken pa grund av k6 minskat. En del
trafik norrut har omfordelats fran Nord-Sydaxeln till Essingeleden.

De vanligaste hindelsetyperna stillastdende fordon”, ”féremal pa vigbanan” och ~olycka”
okade med 6,5 % 2017 jamfort med 2016.

Framkomligheten for stombussarna har forsamrats generellt, bade i centrala Stockholm och i
kranskommunerna.

Analyserna av storningarna har lett fram till flera slutsatser.

Som papekats ocksa i tidigare arsrapporter behdver mandat pa olycksplats ses Gver och
fortydligas. Det dr oklart vem som bestimmer efter att bléljus har lamnat platsen.

Olyckan p& Visterbron indikerar att viigvisning och vigmirken maéste ses over sd att viktig
information inte missas eller misstolkas.

Trafikledare p& Trafik Stockholm maéste littare kunna fa kontakt med Stockholms stads
driftentreprendrer for att minimera tiden innan atgérder kan pabérjas. De Atgirdsplaner som
finns for Stockholms stad bor utvecklas.

Vid flera av de stora hindelserna var trafikinformationen bristféllig. Trafikanter vill i forsta
hand veta konsekvenser s& som forldngda restider och hur linge hindelsen forvéntas paga. Att
beskriva exakt vad som hént &r inte lika viktigt.

Utformningen pé korbryggorna som ldggs over broskarvarna pa E4/E20 Essingeleden har inte
fungerat optimalt. Om liknande korbryggor ska anvédndas vid védgarbeten i framtiden kanske de
ska utformas annorlunda. En plan for hur trafiken ska hanteras om det blir problem liknande de
som uppstod 2017 bor tas fram.

Stombussarnas framkomlighet verkar forsimras dver tid. En negativ trend som maste brytas for
att kollektivtrafik pa vig ska fortsitta vara ett attraktivt transportslag.



Begreppslista

KI1,K2,K3 | Bendmning av korfilt pa vigen. Exempelvis motsvarar K1 det vénstra korféltet

med flera och K2 hogerkorfiltet pd en vag med tva korfélt i samma riktning. Pa
trefiligvédg blir det hogra korfaltet K3 osv. om det dr annu fler korfilt.

LTF Lokal trafikforeskrift

MCS Motorway Control System. Motorvégstyrningssystem. System som bland annat
mater trafikmédngd och varnar for ko.

NSA Nord-Sydaxeln. Gemensamt namn végavsnitten Johanneshovsbron,
Soderledstunneln, Centralbron och Klarastrandsleden.

NTS Nationellt trafikledningsstod. Datorprogram for trafikledning

RAKEL Radiokommunikation for effektiv ledning. Ett kommunikationssystem for
sékerhets- och raddningstjénstorganisationer i Sverige.

TIL Trafikinformationsledare pa Trafikverket

VMS Variabel meddelandeskylt
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1 Utvalda handelser

Detta kapitel innehéller analyser och rekommendationer for nagra utvalda hiandelser som hade
stor inverkan pa stockholmstrafiken under 2017.

1.1 Broskarvarna pa E4/E20 Essingeleden

Under 2017 har flera broskarvar renoverats pa E4/E20 Essingeleden mellan Tomteboda och
Grondal. Arbetet med broskarvarna har utforts nattetid och dagtid har korbryggor (ett slags lock!)
placerats over skarvarna. Under det gangna aret har problem med dessa korbryggor orsakat stora
framkomlighetsproblem vid flera tillfallen.

Figur 1: Kérbrygga over broskarv. Fotograf: Thomas Emilsson, Trafikverket.
1.1.1 Vad hande?

2 juni. Natten mot 2 juni paborjades broskarvsarbeten pa E4/E20 Essingeleden norrgaende i hojd
med Grondal. P4 morgonen orsakade de nya kdrbryggorna som lagts 6ver skarvarna kraftiga
inbromsningar. I kombination med en mindre olycka ledde inbromsningarna till en k6 som véxte
ned i Sodra lanken som fick stdngas.

25 augusti. Efter nattarbeten med en broskarv pad E4/E20 norrgéende vid Stora Essingen
upptécktes att kdrbryggan dver ett av korfilten lossnat. Trots att tre av fyra korfilt fortfarande var
Oppna uppstod kd som snabbt vixte ned i Sodra lanken. Tunnelinfarter stdngdes och tunneln
tomdes pa trafik. Darefter stingdes E4/E20 helt under 8 minuter for att reparera korbryggan, da
var klockan runt 10:30. Under den korta tid véigen var avstingd sokte trafikanterna andra végar
vilket orsakade ko i Hammarbytunneln, Bjorktunneln, kring Gullmarsplan, pa riksviag 73 norrut
och genom NSA. Trafiksituationen atergick till "normallage” forst vid 12-tiden.

1 Bendmns ofta “gupplock” i dagligt tal.



I normala fall tar det cirka 15 min att kora strackan mellan Breddng och Nyboda under
morgonrusningen. Den 25 augusti d& broskarven kranglade blev restiden ungefar 40 min, se figur
2.

Restid [minuter]
N
(9]

05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00
= 24 augusti 25 augusti

Figur 2: Restid mellan Bredding och Nyboda kl. 05:00-12:00. 25 augusti da kérbryggan krdanglade jamfort med dagen
innan, 24 augusti.

31 augusti. Under natten arbetade Trafikverket med en av broskarvarna norrut vid
Lindhagensplan. P4 grund av stora regnméngder kunde asfaltering inte genomforas ordentligt
over locken innan trafiken sldpptes pa igen. Skarvarna blev alltfor skarpa vilket resulterade i
nedsatt framkomlighet. Som en konsekvens stédngdes Sodra lanken under morgonrusningen.
Framkomlighetsnedséttningen kvarstod hela dagen.

1.1.2 Kommentarer

= Vigmaérkena som skulle forvarna trafikanterna om kdrbryggorna var otydlig och/eller
uppsatt alltfor ndra inpd guppen?

= Korbryggorna ér kanske alltfor branta, vilket gor att trafikanter bromsar in kraftigt fore
guppet?

=  Med tanke pa hur kritisk E4/E20 Essingeleden ér i Stockholms trafiksystem borde det
kanske stillas hogre krav pa entreprendren som utfor arbetena. Exempelvis varnade
vaderprognosen infor den 31 augusti for stora regnméangder.



1.2 Olycka med betongbil pa E4/E20 Fittja soderut
1.2.1 Vad hande?

Den 8 augusti vélte en betongbil pa E4/E20 sdderut i hjd med péfarten fran Fittja. Betongbilen,
som var full med betong, vdjde for en personbil som korde frén accelerationsfaltet ut pa
motorvigen. Betongbilen vélte i det hdgra korfiltet (K3) och vigrenen. Formodligen kom
personbilen fran betongbilforarens doda vinkel och uppticktes for sent. Olyckan resulterade i att
tva av tre korfilt samt pafarten stingdes. Efter cirka tva timmar 6ppnades ett av de stingda
korfalten. Végen stingdes helt under cirka 1,5 timme dé bérgningsarbetet pagick. Det bildades en
lang ko, som léngst till Vastberga, cirka 11 kilometer. I motsatt riktning bildades lang tittkd, cirka
6,5 kilometer. Végassistans och Vigvakt fanns pa platsen liksom flera bléaljusaktorer. Forst vid
midnatt hade kon avvecklats. Lyckligtvis rapporterades inga allvarliga personskador.

Handelseforlopp

= 15:05. Full betongbil som férdades i K3 véjde for en personbil som kom frin
accelerationsfiltet. En kollision intrdffade och betongbilen vilte i K3 och personbilen
hamnade i diket.

= 15:08. Forbipasserande polis var forsta enheten pa plats.

= 15:14. Vagvakt syd (skyddsbil) pa plats, stéllde sig i mittkorfaltet (K2). Endast véinstra
korfaltet (K1) 6ppet.

= 15:16. Raddningstjanst pa plats.

= 15:23. Fyra ambulanser pa plats.

= 15:26. Helikopter landade néstan men meddelades att den inte behovs.

= 16:10. Raddningstjansten lamnade.

= 16:50. K2 6ppnades.

= 20:05. Vigen stingdes for bargning. Prognos var 20 minuter men det holl inte. Véigen var
avstangd i knappt 1,5 timme.

= 21:30. K1 6ppnades.

= 23:06. K2 6ppnades.

= 01:15. Vigen ater fullt framkomlig for trafik.

1.2.2 Statistik

Den totala trafikvolymen forbi olycksplatsen var betydligt lagre den 8 augusti jamfort med de
efterfoljande dagarna. Det betyder att manga trafikanter som skulle ha passerat platsen valde
andra végar och vissa kanske inte reste alls.
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Figur 3: Trafikvolym ki. 14:00-23:59 forbi platsen ddr olyckan intrdffade. Olycksdagen (8/8) och tvd efterfoljande
dagar.

Under olycksdygnet passerade ungefar 15 000 farre fordon jamfort med normalt. JAmfor den
vénstra stapeln med de tva andra i figur 3. Det &r inte alldeles latt att analysera vilka vigar dessa
trafikanter valde istéllet eftersom det inte finns métutrustning pa de alternativa végarna. Ingen av
avfarterna fran Sodra linken (4byrondellen mot Abyvigen, Guld- eller Koppartunneln) mot
Huddingevéigen (ldnsvdg 226) hade mirkbart mer trafik jimfort med de tvé efterfoljande dagarna.

Som langst var restiden mellan Lindvreten och Fittja cirka 109 minuter i samband med att vigen
stangdes av. Restider mellan Lindvreten och Fittja pd E4/E20 mellan 14:00 och 23:59 visas i figur
4. Precis innan olyckan intriffade var restiden cirka 1,5 minuter. Vag 226, som fungerade som
omledningsvig forbi olyckan blev dven den relativt snabbt full och restiderna mellan Nyboda och
Hallunda var ungefir lika genom hela olycksforloppet.
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Figur 4: Restid mellan Lindvreten och Fittja pa E4/E20.



1.2.3 Kommentarer

Nér rdddningstjénst lamnat platsen kl. 16:10 borde K1 och K2 6ppnats eftersom
raddningsinsatsen var avslutad och endast bargning kvarstod. Betongbilen blockerade
endast det hogra korfiltet (K3).

Strax efter kl. 16 fanns tva vanliga birgare och en tungbirgare pa plats. Personbilen
birgades snabbt fran platsen. Men en tungbérgare var inte tillrdckligt for att bérga
betongbilen. Assistancekaren hade ndrmaste andra tungbérgare i Linkoping, minst 2
timmar bort. Véagtrafikledare tog dérfor kontakt med Falck som hade en tungbérgare i
Nacka som skickades till platsen.

Att péborja bargningen redan kl. 20:00 var for tidigt. Det var fortfarande relativt mycket
trafik och eftersom végen stéingdes i cirka 1,5 timme, istéllet for 20 minuter som beréknats
skapades en ldng ko som strackte sig énda till Viastertorp. Betongbilen borde bargats pa
natten istdllet. Vem hade kunnat ta ett sddant beslut, vem har mandat efter att
rdddningstjanst lamnat en olycksplats?

Blaljus, helikoptrar och rdddningstjénst far alltid mycket uppmaérksamhet. Det skapades en
lang tittkd 1 norrgédende riktning (inte olycksriktningen) vilket paverkade framkomligheten
dnda till Salem.

Borde Trafik Stockholm agerat mer aktivt for att fa vagen Oppen tidigare? Det bildades
snabbt en lang ko. Vilken prioritet ska det ha att snarast mojligt aterstidlla mesta mojliga
framkomlighet?

Skulle Vagassistans kunna ha mobila fartgupp sa som raddningstjansten? Mobila fartgupp
sdnker effektivt hastigheten vilket i ménga fall skulle kunna innebéra att det ricker med en
Vigassistansbil istillet for tva. Det skulle eventuellt ocksa kunna innebéra att trafik kan
kora langsamt forbi en olycksplats istdllet for att vigen stings.

Trafikantinformationen var mycket bristfillig, exempelvis lades det aldrig upp nagon extra
trafikinformation (exempelvis information om koldngd eller 6kad restid) pa trafiken.nu.
Vigdes nagonsin virdet av att sa snabbt som mdjligt barga betongbilen mot de
samhillsekonomiska kostnaderna som uppstod pa grund av de langa kéerna?



1.3 Lastbilsolycka, avfart Vasterbron
1.3.1 Vad hande?

Natten mot den 21 september (kl. 00:11) kdrde en lastbil ned fran Vésterbron mot Gjérwellsgatan
och fastnade under Lilla Vésterbron. P4 morgonen uppstod omfattande ko pa Vésterbron.
Busstrafiken drabbades hért. Korsningen Hornsgatan/Langholmsgatan blev ocksa
svarframkomlig. Lastbilen bérgades forst vid 14-tiden.

Den aktuella natten var E4/E20 Essingeleden avstidngd for vagarbete. | samband med
avstingningen var Visterbron omledningsvidg. Sannolikt innebar det att flera trafikanter fick ta en
véig de inte var vana vid.

Figur 5: Bild pd den vdlta lastbilen. Foto: John Bergquist, Stockholm stad.
Handelseforlopp

= (00:11. Rapport inkom till Trafik Stockholm som skickade Végassistans till platsen.
= 00:11. Atgirdsplanen "OLYCKA STHLM STAD” kérdes.

= (00:17. Vigassistans kom till platsen.

= 04:49. Vigassistans ldmnade platsen.

= 14:20. Vidgen Oppnades, cirka 14 timmar efter olyckan.

Atgirdsplanen "OLYCKA STHLM STAD” innehéller olika moment som vigtrafikledaren ska

genomfora i samband med en olycka péd Stockholm stads vignét. Trafikledaren ska bland annat
uppge om végen ir avstingd, om Végassistans behovs och informera SOS och TIL om vad som
intrdffat, men ingen uppmaning att t.ex. kontakta Tjénsteman i beredskap pa Stockholm stad.



Vagmarken

Visterbronedfarten mot Gjorwellsgatan byggdes nyligen om. Syftet med ombyggnaden var bland
annat att forbattra trafiksikerheten for cyklister. I samband med ombyggnaden sattes flera nya
viagméarken upp pa platsen, se figur 6. Nedan listas ndgra av de vigmarken som
motorfordonstrafikanter passerar pa en relativt kort stracka.

1. Al6: varning for cyklister och mopedforare.

2. Cl17: begransad fordonshojd 4,1 meter, infdlld i omradesmérke E20. Till detta en
tillaggstavla T12, riktning.

3. F38: cykelled med tilldggstavla T11, utstrackning.

4. DI0: pabjudet korfalt/kdrbana for fordon i linjetrafik. P4 samma stolpe sitter C31:
hastighetsbegransning 30 km/h. Stolpen star till vénster om nedfarten mot
Gjorwellsgatan.

5. C31: hastighetsbegriansning 30 km/h samt B1: védjningsplikt pa en stolpe pa avfarten.

6. B3: dvergéangsstille finns pa bada sidor pé avfarten. Upprepas 50 meter ldngre fram vid
ett annat overgangsstille.

7. C17: begriansad fordonshdjd 4,1 meter, sitter pa bron som fordonen ska &ka under.

Figur 6: Vigmdrken vid Visterbronedfarten. Foto: Beatrice Gustafsson, Trafik Stockholm.

P& Visterbron finns ocksé orienteringstavlor som védgvisar mot E4/E20 och riksvég 275 snett t
hoger. Vagvisningen har ocksé infallda C17 som upplyser om hdgsta tillatna fordonsh6jd under
Lilla Véasterbron. Under dessa finns ocksé orienteringstavla F15, omledningsvig, mot
Fridhemsplan for E4N/E20N. Enligt orienteringstavlan ska trafikanter gora en skarp vénstersvéng
for att komma till E4/E20N. Att trafikanterna ska svinga vénster &r fel, korrekt vég &r rakt fram.
Motorfordonsforare passerar alltsd fyra vigmarken om begrinsad fordonshdjd innan de kommer
fram till viadukten.

Da E4/E20 Essingeleden stings av nattetid kan ménga trafikanter hénvisas till en vig de normalt
inte kor. Det kan uppstd forvirring om hur de ska kora dé vigmaérken végvisar till samma plats
men olika végar. I den trafikanordningsplan som Trafikverket har for omledning ingér inte att
ticka over ordinarie végvisning till E4/E20 pé det vagnét dédr Stockholm stad dr véghallare.



Polisutredningen

Enligt polisutredningen var lastbilsféraren nykter. Foraren sjdlv uppgav att hen skulle kora fran
Nykoping till Spénga via E4/E20 men ruttades om av sin GPS-navigator d& E4/E20 var stingd pa
grund av underhéllsarbete. Det regnade och foraren uppgav att hen inte hann se vigvisningen pa
Visterbron och informerar om begrinsad maxhdjd pé avfarten.

Trafikinformation

Stockholm stad ar véghéllare och ansvarig for vigen. De rapporter som gjordes i media under
dagen héanvisade till polisen, men ocksa till Trafikverket som kalla.

"Viadukten dr nu totalavstingd for all trafik. Trafikverket har en prognos att
det kommer att dréja till klockan 12 pd torsdagen innan lastbilen dr
bortbdrgad.” Expressen.se 2017-09-21 04:40

Incidenthantering pa kommunal vag

Trafik Stockholm har svart att uppticka och hantera trafikincidenter som denna pé Stockholms
vigar da kameratdckningen dr dalig och andra stodsystem som kan larma om exempelvis
stillastaende fordon saknas pa stora delar av Stockholm stads huvudvégnét. Just Vésterbron &r en
viktig del i omledningsvégnitet for Essingeleden och behdver framforallt kameratickning, bade
for att kunna upptécka hindelser, men ocksa for att bekréfta larm.

Det &r svarare for vigtrafikledarna att hantera héndelser pd kommunala végar jamfort med
nationella vigar eftersom kontaktvigar och tillvigagangsatt skiljer sig, framforallt i kontakt med
driftentreprenorer. Trafikledare behdver kontakta anstélld pa Trafikkontoret som i sin tur kan
bestélla ut driften. Rutinen for att skicka skyddsbilar och bargare &r i princip densamma men nir
infrastrukturen pa nagot sitt behdver repareras uppstar ibland problem.

I &tgirdsplanen "OLYCKA STHLM STAD” ingér att kontakta Trafikverkets
Trafikinformationsledare (TIL), men det star inget om att stadens Tjénsteman i beredskap (TIB)
ska kontaktas.

1.3.2 Paverkan pa busstrafiken

Visterbron ar ett busstrak med hogfrekvent busstrafik, exempelvis kor stombusslinje 4 pa
Visterbron. Restiden mellan de tva héllplatser som finns pa vardera sidan om Visterbron &r
normalt knappt tre minuter. Den morgon dé lastbilen vélte 6kade restiden 6ver Vésterbron till
minst 12,5 minuter vilket motsvarar en restidsforlingning pa nistan 500 %?°. Restiden kan dock ha
varit langre da data saknas for flera avgangar, restiderna blev sa pass ldnga att systemet tolkade
dem som felaktiga. Medelhastigheten sjonk fran cirka 30 km/h till 6 km/h. Data redovisas i tabell
1.

2 Data fran Stockholms lans landsting, Trafikforvaltningen.



Tabell 1: Data for busslinje 4 mellan hallplats Hégalidsgatan och Viisterbroplan kl. 07:45- 09:00.

Datum Restid Medelhastighet [km/h]
mandag 18 september 00:02:40 28
tisdag 19 september 00:02:38 29
onsdag 20 september 00:02:40 28
torsdag 21 september 00:12:28 6
fredag 22 september 00:02:30 30

1.3.3 Kommentarer

Information om maxhdjder bor finnas i olika navigationstjénster. En forutsittning for detta
ar att vaghéallaren tillhandahaller den informationen pa ett eller annat sétt. [ just detta fall
finns informationen i Nationell vigdatabas (NVDB).

Ett av vigmaérkena som informerar om att maxhdjden &r 4,1 meter har en tilliggstavla som
pekar rakt fram trots att maxhojden avser avfarten till hoger.

Behovs vagmairket som informerar om cykelleden och dess utbredning? Mérket sitter strax
efter mérke som varnar for cyklister och ar kanske dverflodigt?

P& Visterbron sager orienteringstavlan att omledningsvigen mot E4/E20N samt végen till
Fridhemsplan fortsitter at vénster trots att trafikanterna ska fortsitta rakt fram. P4 samma
stolpe finns information om att ordinarie vig mot E4/E20N é&r via en svag hogersving (det
vill sdga via avfarten). Det ar l4tt att missa den lilla symbolen om héjdbegriansning som &r
infalld i mérket.

Hastigheten 30 km/h saknar en lokal trafikforeskrift’, ndgot som kommer rittas till av
Trafikkontoret.

Samtliga vigmarken pa E4/E20:s omledningsvédgnat bor bytas ut till omstéllningsbara
viagmairken. Alternativt bor ordinarie vigvisning mot E4/E20 doljas nér
omledningsvigarna ska anvéndas.

Hela omledningsvignétet for E4/E20 borde ha kameratiackning mellan Véstberga och
Norrtull for effektivare trafikledning.

Det var inte tydligt vem som var avsandare for den trafikinformation som gick ut om
hindelsen.

Trafikledarna pa Trafik Stockholm borde ha samma befogenheter och rutiner vid kontakt
med Stockholm stads driftentreprendrer som med Trafikverkets entreprenorer. Det skulle
effektivisera hanteringen av liknande hindelser framover.

Gillande kontaktvégar for hdndelser pd kommunalt vignét bor ses dver och stimmas av
med atgérdsplanen.

P& Visterbron finns inget kollektivtrafikkdrfalt i norrgdende riktning. Ett sddant skulle ha
forbéttrat framkomligheten for busstrafiken den hér dagen (och alla andra dagar). Med ett
kollektivtrafikkorfalt skulle busstrafikens medelhastighet kunna 6ka och bli robustare. Det
finns redan kollektivtrafikkorfalt i anslutning till bron vilket gor att ett sadant korfalt inte
borde paverka andra fordons framkomlighet i nagon storre grad.

3 Trafikkontoret meddelades 2018-01-03 att LTF for 30km/h saknas och har dterkopplat (2018-01-18) att detta kommer losas snarast. Detta har inte 16sts

vid fardigstdllandet av Storningsrapporten 2018-02-15.



2 Utvalda handelser fran arets manadsrapporter

Det hér kapitlet innehdller handelser som tagits upp i ndgon av de ménadsrapporter som Trafik
Stockholm skriver. Flertalet av hindelserna som valts ut paverkade stockholmstrafiken mérkbart.
Operativa trafikanalysfunktionen pa Trafik Stockholm har identifierat sédant som Trafik
Stockholm, ndgon av huvudménnen eller tredje part bor jobba vidare med for att oka
framkomligheten och forbiéttra trafiksidkerheten.

2.1 Kvartal 1

17 januari: E4N Sodertéljevagen

En personbil fick stopp i hoger korfilt vid trafikplats Salem. En efterfoljande lastbil hann inte
stanna utan korde in i personbilen. Olyckan resulterade i att tvd av tre korfalt blockerades. Turligt
nog akte en ambulans forbi och stannade pé platsen bara fyra minuter efter olyckan. Det krdvdes
dock flera ambulanser, dven rdddningstjansten kom till platsen. For att {4 fram bérgare och
rdddningstjansten “’kryssade” trafikledaren det hogra korfaltet pa fyra MCS-portaler uppstroms i
syfte att skapa fri vig. Kon véxte snabbt men de flesta respekterade korfaltsavstingningen och nir
rdddningstjansten och bargare anldnde kunde de néstan obehindrat rulla fram till olyckan.

Kommentar/forslag: Att kryssa korfdlt var en dtgdrd som fungerade mycket bra. Att pd detta sdtt
hjdlpa fram rdddningstjdnst, polis, ambulans och bdrgare har diskuterats tidigare. Att snabbt
kunna fd fram resurser som kan roja vigen fri och snabbt fa igang trafiken innebdr stora vinster.
Denna dtgdrd borde ddrfor utredas mer i detalj for att i slutindan bygga dtgdrdsplaner som
stédjer forfarandet samt implementera rutiner hos Trafik Stockholm. Atgéirden gdr att anviinda pd
hela MCS-vigndtet men det mdste definieras under vilka forutsdttningar det dr aktuellt.

14 februari: E20 Norra lanken Karolinertunneln

En betongbil korde vid klockan 08:15 in i Karolinertunneln i alltfér hog fart och vilte.
Karolinertunneln stangdes helt under rdjningsarbetet som pagick till strax efter kl. 15.
Trafikinformationen som gick ut till trafikanterna var till en borjan bristfallig. VMS-skyltarna vid
Frosunda och Inverness (E18 strax innan Bergshamra) var trasiga sé dér visades ingen
information. Det budskap som till en borjan visades pa de fungerande VMS:erna 16d ”Olycka
Karolinertunneln, vig avstingd”. For flertalet trafikanter kan det budskapet ha varit svartolkat.
For trafikanter som inte kénner till Norra lanken och tunnelnamnen kan det ha tolkats som att hela
tunnelsystemet var avstingt, vilket inte var fallet. Det gar inte heller att ldgga till fler VMS-skyltar
i den ursprungliga atgdrdsplanen i NTS, sé for att visa information pé ytterligare skyltar tvingades
trafikledaren skapa flera separata handelser.

Kommentar/forslag: I ldgen som detta kan rdtt, tydlig och snabb information pa VMS-skyltarna
innebdra stor nytta for trafikanterna och mildra konsekvenserna av en allvarlig héindelse. Att
samtliga VMS-skyltar dr i funktion borde prioriteras hégt, liksom att det redan i forvdg finns vdil
genomtdnkta budskap att visa.

14 februari: Sédra linken Arstatunneln och 21 februari: Norra ldnken Eugeniatunneln

= Arstatunneln kl. 15:40 kdkrock med fyra personbilar inblandade. Tv4 korfilt holls
stangda fram till kl. 16:45. Kouppbyggnad ledde till stdngning av Sickla- och Talltunneln.

= Eugeniatunneln kl. 14:39 kokrock. Eugeniatunneln stingdes fram till kl. 15:29, d4 hade
eftermiddagsrusningen inletts vilket resulterade i lang ko.

Kommentar/forslag: Vid bada dessa héindelser noterades att kévarningssystemet (MCS) inte
héingde med i den snabba kéuppbygganden. Det bor dtgdrdas for att trafikanternas respekt for
systemet ska bli bdittre och systemet fylla sin funktion.

7 mars: E4N Rotebro

Pé E4 norrgaende strax sdder om trafikplats Rotebro intrédffades en masskrock med cirka 20
fordon inblandade. Det resulterade i att vigen stdngdes av i cirka tre timmar. 16 fordon bargades
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fran platsen. Den ko som uppstod efter olyckan strackte sig till avfarten vid Haggvik (cirka tvd
kilometer), ménga blev staende i timmar. VMS-skylten vid Higgvik fungerade inte s manga
korde ovetandes mot olyckan och fastnade i kon.

Cirka en timme innan masskrocken dgde rum intréffade en annan olycka cirka tre km norrut.
Vigen stingdes av under kortare stunder, forst ndr ambulans kom till platsen och ytterligare en
ging nir rdddningstjinsten anldnde.

Kommentar/forslag: Avstingningarna efter den forsta olyckan bidrog med stor sannolikhet till
den efterfoljande masskrocken som intrdffade i koslutet. I vissa ldgen dr det nédvindigt att stinga
av vdgar men det bor bara goras om det dr absolut nodvindigt dd det okar risken for
foljdolyckor. Kanske hade konsekvenserna kunnat mildras om VMS-skylten i Hdggvik fungerat?
Efter den forsta olyckan hade Trafik Stockholm kunnat varna for eventuell “restko” och dven
informerat olyckan sd trafikanter sluppit hamna i den stillastdende kén utan tagit en annan vig
istdllet.

30 mars: Norrortsleden riksvag 265 Térnskogstunnein

Strax efter kl. 9:00 stingdes ur sidkerhetsperspektiv tunneln pa grund av tekniskt
kommunikationsbortfall. Information om att tunneln var stingd kom snabbt upp péd Trafiken.nu
men VMS:erna vid Héggvik och Gillinge var ur funktion s& ménga trafikanter kdrde ovetandes
mot tunneln och fastnade i ko.

Kommentar/forslag: Aterigen en hiindelse dir trafikanterna paverkades mer dn nédvindigt pd
grund av att informationskanalerna inte fungerade som de borde.

2.2 Kvartal 2

7 april: Drottninggatan

Strax innan kl. 15 pé eftermiddagen korde en lastbil in pa Drottninggatan i hog fart. Lastbilen
korde pa flera personer innan den kraschade in i Ahlénshuset. Hindelsen konstaterades vara ett
terrorattentat. Relativt omgaende stoppades kollektivtrafiken till och fran centrala Stockholm och
bilister uppmanades undvika innerstaden.

Kommentar/forslag: Delar av innerstaden stingdes av och bilister ombads undvika centrala
Stockholm. Langa koer uppstod bland annat pd Essingeleden och i Sédra linken, késituationen
slappte forst vid 21:30. For Trafik Stockholm var néirvaron i klustret en viktig informationskdlla.
Vissa svdarigheter att kommunicera via vanliga telendtet som dverbelastades men RAKEL
fungerade utan problem. Borde fler aktirer ha tillgang till RAKEL da det visade sig vara den
kommunikationskanal som fungerade bdst i det mest akuta skedet?

23-24 maj: Europa Leaguefinal pa Friends Arena

Redan pa kvillen den 23 maj, dagen innan fotbollsfinalen, stingdes ett korfilt pa Enkopingsviagen
(ldnsvig 830) mellan E4 och Ulvsundaleden (ldnsvég 279) dar Solna kommun &r vaghallare.
Korfiltet skulle anvindas som bussparkering dagen efter i samband med fotbollsmatchen pé
Friends Arena. Den begrinsade kapaciteten pa Enkopingsviagen skapade kder som vixte upp pa
E4 och vidare till E18 upp mot Danderyd via Bergshamra. Pa finaldagen var en del av
Fleminggatan avstidngd for att anvéndas som “fan-zone”. Detta gjorde att trafiksituationen pa
Kungsholmen blev mycket problematisk speciellt under férmiddags- och eftermiddagsrusningen.

Kommentar/forslag: Att anvinda Enkopingsvigen som parkering paverkar framkomligheten det
regionala vigndtet. Om samma tillvigagangsdtt tillimpas flera gdanger bér tiden med avspdrrade
korfilt begrdnsas till kortast mojliga. Helst bor bussar parkeras ndgon annanstans. Trafik
Stockholm hade inte fatt information om att framkomligheten pd Enkdpingsvigen skulle
begrdnsas. Pa Trafiken.nu fanns information om att Fleminggatan skulle vara avstdingd men
eftersom trafiksituationen pa Kungsholmen blev sd kaotisk kan det antas att de flesta inte var
medvetna om avstingningen. Det kan tilldggas att 24 maj var dagen fore Kristi himmelfirdsdag
vilket innebar att mdanga arbetade halvdag/var lediga och var ute pa vigarna samtidigt.
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30 maj: E4/E20N Tomteboda

Under eftermiddagsrusningen kordes en poliseskort fran centrala Stockholm via
Klarastrandsleden och E4:an till trafikplats Haga norra. Eskorten kérdes mellan 16:54-17:00 men
redan kl. 16:30 begriansades framkomligheten pa E4/E20N vid Tomtebodakurvan av en
polispatrull. Forst stingdes vigen helt men efter en stund slipptes trafiken pa forbi avstingningen
via ett korfélt. K. 16:51 stingdes E4 helt da eskorten passerade fran Klarastrandsleden och in i
Gaérdestunneln. Strax fore 17:00 hévdes avspérrningen. Framkomlighetsbegransningen vid
Tomteboda orsakade ko ned till Fittja (cirka 15 kilometer) som lostes upp forst en timme senare
18:00. En mindre kokrock intrdffade ocksa mellan tankbil och personbil vid polispatrullen vid
Tomteboda i norrgaende riktning, inga personskador.

Kommentar/forslag: Avspdrrningen begrinsade framkomligheten kraftigt under
eftermiddagsrusningen och fick stora foljdeffekter. Ur framkomlighets- och
trafiksdkerhetsperspektiv hade det bdsta varit att kora eskorten 1-2 timmar senare, eller
dtminstone begrdnsat avspdrrningen i tid till just da eskorten passerade. Bdttre kommunikation
mellan Trafik Stockholm och polisen kring eskorter vore bra, eventuellt gdr det att vilja andra
vdgar eller ldmpligare tidpunkter.

30 juni: E4/E20 Essingeleden

En blasig dag, sa pass blasig att en belysningsstolpe var néra att blasa ned 6ver E4/E20 strax soder
om Fredhéllstunneln. Skylift och végassistans stdllde upp i K1 och K2 i sdédergéende riktning
samt 1 K1 norrgéende.

Kommentar/forslag: K1 och K2 i sodergdende var avspdrrade i cirka 1 timme och K1 i
norrgdende cirka 30 minuter. Ko uppstod fran Lilla Essingen till Kista och fran Lilla Essingen till
Viistertorp i andra riktningen. Aterigen ett exempel pd hur stérningskdnsligt Stockholms vigniit
dr, speciellt de centrala delarna av Essingeleden.

2.3 Kvartal 3

21 augusti: E4/E20S Karlberg

KI. 13:37 intridffade en trafikolycka p&d E4/E20S Karlberg vid pafarten fran Solnabron. En
personbil som blivit pakord av en lastbil knuffades in i en motorcykel. Véagen stingdes av i cirka
20 minuter och langa kder byggdes upp bade pa E4 och E20.

Kommentar/forslag: En vil genomford insats. Kommunikationen mellan Trafik Stockholm och
bldljusenheter fungerade bra. Helikopter anvindes vid rdddningsinsatsen, det var framforallt
ddrfor som vigen stdangdes av helt. I annat fall hade nog ett korfilt kunnat hdllas éppet. Platsen
betraktas som del av Norra ldnken, Vigassistans kérde ddrmed dit med blaljus och kom snabbt pd
plats.

7 september: E20 Norra lanken Norrtullstunneln

Klockan 06:45 korde en langtradare av okénd anledning in i viggen i Norrtullstunneln strax innan
utfarten. Tunneln stings helt. Efter ett tag borjade polisen dirigera trafikanter som satt fast i den
stangda tunneln, de fick vénda eller backa ut, 08:30 korde de sista ut. K1. 07:28 anlédnde en forsta
tungbérgare som kallats dit av Trafik Stockholms ordinarie béargare. Trafik Stockholms
trafikledare hade inte efterfragat den. Platsen betraktades av polisen som en brottsplats och
bargningen péaborjas forst 08:21. K1. 09:00 var bargning och tunnelsanering klar och tunneln
kunde Oppnas.

Kommentar/forslag: Ett exempel pad intressekonflikt, utreda en olycksplats eller fa trafiken att
flyta igen sa snabbt som majligt. Rutinen for bestdllning av tungbdrgare bor tydliggoras. Vem
som bestdller och i vilket skede? Bra arbete av polisen som dirigerade trafik sd att de som satt
fast i tunnelréret kunde ta sig ut.
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29 september: Riksvdg 73 Handen

KI. 12:11 exploderade dédcket pa en lastbil pa vdg norrut pé riksvidg 73 1 hjd med trafikplats
Handen. Lastbilen korde igenom mittréacket, tvirs 6ver sddergdende korbana och dérefter genom
végens sidordcke. Handelsen intraffade dér vag 73 passerar ver viag 260 Gudobroleden. Mycket
begransad framkomlighet d& bada korfalten ndrmast mittracket norrut stdingdes samt korféltet
nirmast sidordcket soderut. Trafiken sdderut slapptes igenom mellan K1 och K2. Arbetet med
mittrdcket pagick till kl. 22 och lastbilen bargades pa natten utan storre trafikpéverkan.

Kommentar/forslag: Tveksamt om mittricket behovde lagas omgdende. Hade inte lingsgdende
tungs skydd kunnat sdttas ut som tillfilligt mittrdcke och lagat permanent senare? Det var fredag
eftermiddag med relativt mycket trafik, vilket ledde till langa koer. Bristfillig kommunikation
mellan Trafik Stockholm, rdddningstjinst och polis pd plats angdende avstingningar och
omledningar. Aterkoppling till Trafik Stockholm om néir riksvig 73 och Gudébroleden var dppna
eller stingda fungerade ddligt sa den trafikinformation som Trafik Stockholm gav trafikanterna
var ddrmed inte helt korrekt.

2.4 Kvartal 4

5 oktober: Arlandaleden

KI. 09:17 korde en personbil in i mittbarridren och en belysningsstolpe vek sig 6ver kdrbanan i
motsatt riktning, kérbanan fran Arlanda. Trafiken i bada riktningar stoppades. Arlandaleden
Oppnades for trafik mot Arlanda efter 20 minuter och cirka en timme senare Oppnades ett av tva
korfalt fran Arlanda. Under avstdngningen leddes trafiken om via lansvég 273. Forst kl. 12 var
vigen fullt framkomlig.

Kommentar/forslag: Arlandaleden dr den primdra kopplingen mellan E4 och Arlanda.
Arlandaleden dr hogtrafikerad storre delen av dygnet och vid trafikstorningar byggs kéer snabbt
upp. For att kunna trafikleda bdttre behovs bittre kameratdickning och kanske dven MCS.
Omledningsmojligheterna dr begrdnsade och en plan for omledning ndr liknande héndelse
intrdffar igen bor tas fram. Insatstiden for Trafik Stockholm kan vara lang pd grund av att
Arlanda ligger utanfor det omrdde som normalt ticks av ordinarie véigassistansfordon. Nédrmast
placerad star vigvakt Norr, men dven denna kan ha en relativt lang framkérningstid, framforallt
under rusningstid.

9 november: Soédra linken Arstatunneln

K1. 09:35 krockade tv4 bilar i Arstatunneln, dir Bagartunneln ansluter frin riksvig 73. Krocken
orsakades troligtvis pa grund av en ouppmairksam forare. KI. 09:47 kom forsta bldljuset, i form av
polis till platsen, fem minuter senare kom ambulans. Forst kl. 10:00 kom Vigassistans och
riddningstjinst. Bagartunneln stéingdes under riddningsarbetet men trots det fylldes Arstatunneln
av stillastdende ko eftersom Sicklatunneln (frdn Nacka och Virmdo) holls 6ppen. Ett av tre
korfélt holls oppet under storre delen av riddningsarbetet.

Kommentar/forslag: Framkérningstiden var lang bdde for Vigassistans och rdddningstjdnst,
oklart vad det berodde pad. De kan ha fatt fel information om olycksplats eller sd hade de
bristande lokalkinnedom om tunnlarna. Att inte fler infarter till Arstatunnel stingdes dr ett
problem. Om en brand uppstatt i kon hade tunneln inte kunnat tommas pa trafik tillrdckligt
snabbt.

21 november: Stockholm

P& morgonen foll det lokalt mycket stérre sndméngder 4n véntat. Det stillde till morgonen for
ménga trafikanter. Ett par driftomréden blev tagna pé sdngen. Béde personbilar och lastbilar
kordes med ddck som inte var anpassade for vaglaget. P4 nedanstaende platser var problemen
sérskilt stora:

= E4N Vistberga, efter avfarten och genom Nybodakurvan.
=  Arstaléinken, av- och pafartsrampen mot E4S.
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=  Arstabergsvigen, vid korsningen Upplagsvigen. Hir arbetade Vigassistans och
tungbérgare fran kl. 08:30 till 13:30. Det korde fast nya lastbilar hela tiden och detta
skapade koer ner via Abyrondellen, in i Sédra linken som fick stingas. Trafikkontoret
kontaktades tidigt p& morgonen och halkbekdmpning dnskades. Trafik Stockholm ség
dock aldrig att det dok upp négon.

= Abyvigen, sista lilla backen upp mot Abyrondellen.

= Léansvdg 222V, sista lilla backen mot trafikplats Lugnet. Flera bussar som inte lyckades ta
sig upp.

= Grondalspafarten mot E4/E20N.

Kommentar/forslag: Samarbetet mellan Trafik Stockholm och de snérdjande entreprendrerna
madste bli bdttre. Hela snordjningskonceptet och hur véigar ska prioriteras kanske behéver ses
over? Borde Trafik Stockholm ha en mer ledande roll vid omfattande snéfall med tanke pa att
Trafik Stockholm formodligen har det bdsta helhetsperspektivet? Denna gang foll det mest sno i
sodra delarna av centrala Stockholm. Viderprognoser bor inte tolkas som sanning, vid risk for
sné mdste entreprenorerna vara pd alerten och folja upp viderutvecklingen fortlopande. Till
saken hor ocksd att mdanga med halkproblem inte hade vinterddck. Den mdngd sno som f6ll borde
egentligen inte orsakat problem.

23 november: Bilbrand i Norra lanken Eugeniatunnein

Kl 17:00 utbrét en brand i Eugeniatunneln och hela Norra lankens tunnelsystem sténgdes. Cirka
kl. 18:15 hade bilen som brunnit bérgats och det konstaterades att inga personer eller tomma bilar
fanns kvar i tunneln och den 6ppnades ater for trafik.

Kommentar/forslag: Hindelsen hanterades 6verlag bra. Trafikledarna pa Trafik Stockholm
overbelastades vilket ledde till att bomdppningen for rdddningstjdnsten kan ha férsenats ndgot.

7 december: Arstalinken

Kl. 16:20 krockade tv4 bilar pa Arstalinken i riktning mot E4/E20. Olyckan skedde precis under
jérnvégen i vénstra korfaltet. Tva vuxna och tva barn behdvde tas om hand av rdddningspersonal
och tva korfilt stingdes av med hjilp av vigassistans. I eftermiddagsrusningen bildades snabbt ko
i Arstatunneln och tunnelstingning genomfordes enligt nedan:

= 16:27: infarterna frdn Gullmarsplan och Varmdovégen (Sickla- och Talltunneln) sténgdes.
= 16:34: infarten fran Huddingevégen (Silvertunneln) stangdes.

= 16:36: Infarten fr&n Nynésvigen (Bagartunneln) stingdes.

* Infart frin Hammarby Sj6stad och Sicklarondellen stéingdes aldrig.

Vid 17:00 var olyckan uppklarad och tunnlarna 6ppnades.
Kommentar/forslag: Frdn denna hindelse drogs flera ldrdomar:

= Verktyget som ska hjdlpa trafikledarna bedoma ndr Sédra linken ska stingas reagerade
inte tillrdckligt snabbt.

*  Vid olycka pa Arstalinken under rusningstid mdste infarter till Arstatunnel stingas
omgdende for att sa lite trafik som mojligt ska bli staende i tunneln. Alla infarter bor
stdangas initialt och ndr situationen dr under kontroll kan infarter oppnas succesivt.

»  Tunneln holls stingd i cirka 20 minuter. Efter 20 minuter var det fortfarande cirka 1
kilometer ko i tunneln. Utifrdn denna hindelse kan vi dra slutsatsen att det skulle vara
mycket svdrt att tomma tunneln pda 10 minuter vid brand, som anges i
brandskyddsdokumentationen for Sédra ldnken.
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3 Statistik

I detta kapitel sammanstélls data om bland annat trafikfléden, hdndelser och
Vigassistansuppdrag. All statistik dr avgrénsad till Stockholms 14n om inget annat anges.

3.1 Trafikfloden

Pulsadern i Stockholms trafiksystem, E4/E20 Essingeleden, dr Sveriges mest trafikerade vag.
2017 registrerades cirka 52 miljoner fordonspassager, tva miljoner fler &n 2016 vilket motsvarar
fyra procents 6kning. I tabell 2 jamfors trafikflodet pa Essingeleden med trafikflodet in till och ut
ur trangselskatteomradet. [ absoluta tal 6kade trafiken mest in till och ut fran
trangselskatteomradet. Men i relativa tal var trafikokningen storre pa Essingeleden.

Tabell 2: Trafikfordndring pd Essingeleden och Tringselskatteomradet.

2012 2017 Skillnad Relativ forindring

Essingeleden 44100 000 | 52000000 7900000 @ 18 %

Triangselskatteomradet = 137 000 000 | 155200 000 | 18 200 000 | 13 %

Anlaggningar med manga tekniska stodsystem och/eller mycket trafik kallas for komplexa. |
centrala Stockholm finns fyra komplexa anldggningar:

= Essingeleden
=  Norra lanken
= NSA

= Sodra lanken

De komplexa anldggningarna utgor viktiga delar i Stockholms transportsystem. Storningar i dessa
anldggningar fir ofta stor paverkan pd framkomligheten. I det hér avsnittet redovisas statistik for
de komplexa anléggningarna samt statistik for andra vidgar som &r viktiga i regionens
transportsystem.
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Figur 7: Trafikvolymer i respektive anldggning per dag uppdelat per riktning (medel for oktober 2017).
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Trafiken pé Essingeleden 6kade mellan 2016 och 2017. I norrgaende riktning dkade trafiken med
nidstan tre procent och i sodergéende riktning med néstan tva procent. Trafikokningen beror delvis
pa slutdppningen av Norra lanken. Eftersom 6ppningen gjort att det gar snabbare att aka via
Essingeleden har vissa resor flyttats 6ver dit, det syns i Figur 7. Fran 2012 till 2017 har trafiken
norrut pa Essingeleden 6kat med cirka 36 procent, soderut har trafiken 6kat med cirka 16 procent.

Genom Sodra lanken har trafikflodet 6kat de senaste aren. Visterut har trafikvolymen 6kat med
cirka nio procent mellan 2012-2017. I 6stlig riktning &r den 6kande trenden inte lika tydlig, men
2017 ar anda en toppnotering i bada riktningar.

I genomsnitt har trafikvolymen i de komplexa anldggningarna 6kat med cirka fjorton procent fran
ar 2015 till 2017 (det ar svéart att gora generella jamforelser langre bakat i tiden eftersom Norra
lankens tunnelsystem inte fanns tidigare). Fran 2016-2017 &dr 6kningen drygt tva procent

I figur 8 visas hur trafiken varierar 6ver dygnet. Om man tittar pA NSA och Essingeleden ser man
tydligt hur flodena ar stérre norrut under formiddagen och storre soderut under eftermiddagarna.
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Figur 8: Trafikvolymer i komplexa anldggningar. Medelviirden for normala vardagar dar 2017.
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Figur 9 visar flodesforandringarna péa utvalda vdgar runt om Stockholm. Trafiken har 6kat mellan
2-4 % pé de flesta snitt. Totalt sett dver alla snitt dr 6kningen 3,6 %. Detta tillsammans med
trafikutvecklingen i de komplexa anldggningarna indikerar att 6kningen i lénet ar generell mer 4n
en Okning i ett specifikt omrade.
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Figur 9: Medelfordonsflode per vardag pa utvalda véigar runt Stockholm. Totalt flode i bdda riktningar om inte annat
anges.
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3.2 Restidforandring pa E4/E20N Essingeleden

Restid &r en indikator for framkomlighet. Hér redovisas hur restiden och dédrmed ocksa
framkomligheten sett ut pA E4/E20N Essingeleden de senaste tre aren. I rusningstid har restiden
forkortats. Utanfor rusningstid har restiden 6kat, vilket antas bero pa de broskarvsarbeten som
genomfort pa Essingeleden under 2017. Se figur 10. Fordonsflodet har 6kat som mest under tider
dé dven restiden dkat. Sammantaget innebér det att den totala tiden samtliga fordon spenderat pa
strickan mellan Nyboda och Fredhill 6kat med nio procent mellan 2016 och 2017.
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Figur 10: Restid pa E4/E20N Essingeleden (Nyboda-Fredhdll) vardagar. Jimforelse med restid enligt skyltad
hastighet, 70 km/h.

3.3 Handelser

I figur 11 redovisas antal hdandelser som registrerats hos Trafik Stockholm per ar. For de tre
vanligaste handelsetyperna ”foremal pa vigbanan”, olycka” och stillastdende fordon” r trenden
att antalet hindelser okar stabilt. Mellan 2013-2017 har antalet hdandelser 6kat med cirka 50 %.
Okningen av antalet registrerade hiindelser kan jimforas med trafikdkningen. Under perioden
2013-2017 har trafikvolymen pé Essingeleden 6kat med cirka 10 %, det vill sdga en betydligt
mindre 6kning dn antalet hdndelser. Att antalet hindelser 6kat mer dn trafikmangden har troligtvis

flera forklaringar:

= Trafik Stockholm fatt ett utokat omréde att hantera héndelser pé (exempelvis Norra
léinken)

= Trafik Stockholm far kinnedom om fler hdndelser (exempelvis utbyggnader av
trafikkamerasystemet gor att Trafik Stockholm upptdicker fler hindelser)

Detta visar att det formodligen finns ett morkertal i hiindelser som sker pa det vignét som Trafik
Stockholm idag inte dvervakar men vartefter antalet vervakade kilometer vig okar blir det fler
loggade héndelser.
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Figur 11: Antal héiindelser registrerade hos Trafik Stockholm?. De tre vanligaste héiindelsetyperna "foremdl pd

"o

vigbanan", "olycka" och "stillastdaende fordon" i Stockholms ldn.

I figur 12 redovisas den totala héindelsetiden i dagar for de tre vanligaste handelsetyperna. Mellan
2013-2017 har den totala héndelsetiden 6kat med cirka 50 % vilket &r likvardigt med 6kningen av
antalet hdndelser som 6kat med cirka 50 %.
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Figur 12: Total héndelsetid summerat i antal dagar for héindelser registrerade hos Trafik Stockholm. De tre vanligaste

héndelsetyperna "foremdl pd vigbanan", "olycka" och "stillastdende fordon" i Stockholms lén.

Det totala antalet hdndelser i de komplexa anldggningarna minskade nagot i Norra- och Sédra
lanken ar 2017 jamfort med 2016. Pa Essingeleden var hiandelserna diremot nagot fler. Att antalet
hindelser i Norra ldnken 6kade sa kraftigt mellan 2014 och 2015 beror pa att bara en liten del av
Norra ldnken var fardigbyggd och 6ppen for trafik innan 2015. Se figur 13.

4 Handelser registrerade i Nationellt trafikledningsstod, NTS.
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Figur 13: Antal hédndelser uppdelat pd de tre vanligaste hindelsetyperna.

Antalet hdndelser péd Essingeleden och i Sodra lénken &r i samma storleksordning. Men antalet
héndelser 1 Norra ldanken &r betydligt farre. Norra lankens tunnelsystem motsvarar ungefar Sodra
lanken storleksmassigt. Men systemen trafikeras ganska olika. S6dra ldnken har mycket trafik i
hela systemet, i alla tunnlar. Norra lanken ddremot har mycket trafik i de delar som utgors av
E4:an, ovriga delar av Norra linken (E20) har betydligt lagre trafikfloden (figur 7).

Den totala hidndelsetiden beskriver hur l4ng tid alla héndelser har paverkat trafiken, se figur 14. I
viss man ett matt pa hur framkomligheten paverkas. Den totala hdandelsetiden har minskat 2017
samtidigt som antalet hdndelser ar i princip det samma som 2016. Undantaget Essingeleden 2016
som péverkats av snokaoset 9 november 2016.
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Figur 14: Total hindelsetid summerat i dagar per dr och komplex anliggning.
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3.4 Framkomlighet i Sodra lanken

I Sédra lanken far det av sidkerhetsskil inte vara stillastdende k6. Tunneln maste kunna témmas pa
trafik pa relativt kort tid om en brand eller motsvarande skulle uppsté. Pa grund av detta stangs
infarter till Sodra linken ibland under rusningstid. Stillastdende ko uppstar oftast i Arstatunneln,
mot E4, under morgonrusningen.

I Figur 15 visas antal stingningar av infarter till Sodra ldnken stingts de senaste aren. Mellan
2012 och 2015 uppvisade antalet staingningar av Sodra ldnken i riktning mot E4 en stadigt 6kande
trend. 2016 bréts dock denna trend. Fordndringen beror pé fardigstdllandet av Norra ldnken som
lett till att kosituationen pa E4/E20 forbattrats. Numera hiander det sillan att det uppstar en
kosvans som vixer ner i tunneln. De koer som idag leder till stingningar beror nistan alltid pa
nagon form av hédndelse i tunneln eller i dess anslutning.
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Figur 15: Antal stingningar av Sicklatunneln i Sodra ldnken, vardagar.
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Figur 16: Total stingningstid (timmar) av Sicklatunneln i Sédra linken, vardagar.
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3.5 Vagassistans

Vigassistans ér ett koncept som Trafik Stockholm har till sitt férfogande for hinderavhjilpning pa
véagnétet i Stockholm. Vigassistanskonceptet bestar av sex stycken fordon (se figur 17) utrustande
med pakorningsskydd (TMA) samt tre bargningsbilar. Darutover finns ytterligare tva skyddsbilar
tillgdngliga under hogtrafiktiderna (Vigvakt norr och Vigvakt syd). Fordonen styrs fran Trafik
Stockholm och de kan hjilpa till med de flesta problem som kan uppsté pé vigen, sa som tappad
last, livraddning, skydd vid olyckor samt bortforsling av fordon.

Figur 17: En skyddsbil med pdkorningsskyddet uppfdllt baktill. Foto: Alexander Nilsson, Trafik Stockholm.

2014 utdkades antalet tillgéngliga skyddsfordon frén tre till sex stycken. Det skedde i samband
med att stora delar av Norra lanken 6ppnades.

Under 2017 hanterades drygt 10000 uppdrag, vilket i dr i genomsnitt 27 stycken per dag. Av dessa
héndelser var ca 45 % inom de sé kallade komplexa anldggningarna, vilket framgér av figur 8.
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Figur 18. Antal héndelser ddr skyddsfordonen anvints 2017. Antalet héndelser kan inte berdknas for aren 2012-2016
pd grund av bristande dataunderlag.

Skyddsfordonen finns tillgéngliga dygnet runt och star beredda att skickas ut pd uppdrag. For att
mita hur stor del av tiden som de anvénds har en nyttjandegrad réknats ut med hjélp av statistik.
Nyttjandegraden har i det har fallet berdknats under vardagar mellan kl. 05:00 och 20:00 da det ar
full styrka med sex fordon i tjdnst. Det senaste tva aren har nyttjandegraden legat pa cirka 7
procent vilket dr likvérdigt med vanlig kommunal rdddningstjénst.

Uppdragstiden, den tid ett uppdrag for Végassistans tar, har generellt 6kat ndgot de senaste aren,
dock sa har den mellan 2016-2017 minskat nagot pa samtliga vidgavsnitt.
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Figur 19: Medeltid (minuter) per Vigassistansuppdrag, summa av framkorningstid och tid pd plats. Normala vardagar
kl. 05-20, inte juli.

Framkorningstiden har en nagot 6kande trend sedan 2012. Senaste aret har dock
framkdrningstiden minskat till alla komplexa anlédggningar och dven totalt. Minskningen till
hindelser pa Essingeleden borde kunna hérledas till den 6kade framkomligheten som
férdigstdllandet av Norra lanken gav. Framkorningstiden visar dock inte hela sanningen om hur
framkomligheten pé vigarna fordndrats. For att kunna utvirdera det behovs statistik for hur lang
framkdrningsstrackan varit. Det vore ocksa lampligt med loggning av medelhastighet tillsammans
med koordinater for att kunna avgora var det dr storst problem med framkomlighet. Till detta
behover statistiken kompletteras med nér blaljus har anvénts vid utryckning for att kunna avgora
hur stor inverkan blaljusen har pa framkomligheten. Tillgang till dessa data gor det ocksd mojligt
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att anvinda optimeringsmodeller for mer rorlig placering av Végassistans i standby for att tdcka
sé stor yta som mojligt.
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Figur 20: Framkérningstid (minuter) for Viigassistans. Medeltid for vardagar klockan 05-20, inte juli.

Hur lang tid Vigassistans spenderar pa en handelse varierar kraftigt beroende pé vad det ér for typ
av hédndelse. For Essingeleden, Sodra ldnken och ”Ovriga” varierar den totala tiden pé plats
mellan olika é&r.
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Figur 21: Tid pd plats for Viigassistans. Medeltid for vardagar ki. 05-20, inte juli.

5 Under juli ar det ldgre bemanning pa vigassistans eftersom trafikmangderna minskar pa grund av semester och da dven antalet handelser.

6 Se fotnot 5.
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3.6 Stombusslinjer

SL:s stombusslinjer ar en viktig del av transportsystemet i stockholmsregionen. Stombusslinjerna
efterliknar till stor del spértrafiken, de har en hog turtithet under stérre delen av dygnet och de
flesta har ldngre avstand mellan héllplatserna jaimfort med 6vriga busslinjer. Stombussarnas
medelhastighet ger en bild av framkomligheten for kollektivtrafik pa vég. Stombusslinjerna kor i
dedikerade kollektivtrafikkorfalt paA ménga strickor och prioriteras i vissa signalreglerade
korsningar vilket gor att deras medelhastigheter kan vara nidgot hogre jamfort med den 6vriga
végtrafikens.

Alla medelhastigheter som redovisas i detta avsnitt dr exklusive héllplatstid. Det innebér att
eventuella atgdrder som forkortat héllplatstiden, exempelvis pastigning genom flera dorrar, inte
aterspeglas i dessa data.

3.6.1 Innerstadens stombusslinjer
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Figur 22: Medelhastighet (km/h) rusningstid (kl. 06-10 och 15-18) mandag-fredag oktober.

Medelhastigheten for de fyra innerstadsbusslinjerna 1-4 &r mellan 15-20 km/h, 2012-2017 har det
inte skett nigra storre forédndringar. Medelhastigheten for stomlinje 1 har férsdmrats nagot de
senaste aren. Stomlinje 2-4 har ocksa haft en svagt nedatgaende trend de senaste dren med under
oktober 2017 d6kade medelhastigheten nagot.
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3.6.2 Ytterstadens stombusslinjer
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Figur 23: Medelhastighet (km/h) rusningstid (kl. 06-10 och 15-18) mdandag-fredag oktober.
I figur 23 visas medelhastigheter for stombusslinjerna i sodra lanshalvan. For flertalet har
medelhastigheten sjunkit de senaste aren. Medelhastigheten for linjerna frén Tyreso till
Gullmarsplan (873-875) har sjunkit med cirka 3km/h.
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Figur 24: Medelhastighet (km/h) linje 873 Nyfors-Gullmarsplan morgonrusning (ki. 06-09) mdndag-fredag oktober.

I figur 24 visas medelhastigheten for stomlinje 873 fran Nyfors till Gullmarsplan.
Medelhastigheten har minskat pé samtliga delstrackor de senaste tre &ren undantaget sista
strickan mellan Norra Skondal till Gullmarsplan, strickan dér linjen trafikerar vig 73.
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Figur 25: Medelhastighet (km/h) linje 875 Tyresé kyrka-Gullmarsplan morgonrusning (ki. 06-09) mandag-fredag
oktober.

I figur 25 visas medelhastigheten for stomlinje 875 fran Tyreso kyrka till Gullmarsplan.
Medelhastigheten har minskat pé flertalet strickor de senaste tre &ren. En av {4 strickor dér
medelhastigheten 0kat ndgot ér den sista delstridckan frén Norra Skondal till Gullmarsplan,
strackan dér linjen trafikerar riksvég 73.
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Figur 26: Medelhastighet (km/h) rusningstid (kl. 06-10 och 15-18) mandag-fredag oktober.

I figur 26 visas medelhastigheter for stombusslinjerna i norra ldnshalvan. Medelhastigheten har
legat relativt still mellan 2012-2017 for flertalet linjer. For linje 676 mellan Norrtélje och
Tekniska Hogskolan har medelhastigheten dock minskat med cirka 4 km/h de senaste aret. I figur
27 visas medelhastigheten for denna. Medelhastigheten har minskat nigot pé flertalet strackor de
senaste tre aren. Strickan med den storsta hastighetssdnkning &r mellan Roslags Nésby trafikplats
till Morby Centrum. Hastighetssdnkningen pa denna stricka beror frédmst pa att Roslags Nésby
trafikplats byggs om, nédgot begransad framkomlighet och nedsatt hastighet.
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Figur 27: Medelhastighet (km/h) linje 676 Norrtilje-Tekniska Hogskolan morgonrusning (ki. 06-09) mandag-fredag
oktober.

3.7 Fordon for fordonsdata

Under 2017 har Trafik Stockholm fétt tillgang till sa kallad fordon for fordonsdata (engelska
Vehicle-by-Vehicle, VBV). Det innebir att varje fordonspassage vid varje MCS-portal nu kan
loggas, tidigare var detta aggregerat pad minutniva. Det gar att utlisa hastighet och fordonsléngd.
For att testa hur data kan anvindas har antalet fortkorare riknats under en MCS-portal i S6dra
lanken. Fortkdrningarna har sedan Gversatts till botesbelopp.

Tabell 3: Botesbelopp vid fortkérning. Kdlla: polisen.se.

Overtridelse med Botesbelopp

1-10 km/tim 1 500 kr
11-15 km/tim 2 000 kr
16-20 km/tim 2400 kr
21-25 km/tim 2 800 kr
26-30 km/tim 3200 kr
31-35 km/tim 3 600 kr
36- 4 000 kr

[ Sodra lanken ar hogsta tilldtna hastighet 70 km/h vilket innebér att grinsen for indraget korkort
gér vid 100 km/h. Eventuellt andra pafoljder s& som dagsbéter kan inte tas med dé det varierar
fran fall till fall.

Under 2017 och perioden april-december har det teoretiska botesbeloppet blivit ungefar 800
miljoner kronor varje ménad. Totalt under perioden blev det cirka 7,6 miljarder kronor. Det
motsvarar ungefir byggkostnaden for tdgtunneln Citytunneln’ i Malmo.

Andelen fortkdrare &r mycket hog, i medel kor drygt 80 % av forarna {or fort i Sicklatunneln.
Virst ér det tidig morgon kl. 03-04. Se fordelning 6ver dygnet i figur 28. Det kan bero pa att det
ar flera fordon i rorelse da och att de dr svarare att kora 6ver 100 km/h da.

7 Vad kostar ett infrastrukturprojekt? Trafikverket https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Infrastrukturprojekt/Vad-kostar-ett-infrastrukturprojekt/ (Hamtat 2018-01-23)

28


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Infrastrukturprojekt/Vad-kostar-ett-infrastrukturprojekt/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Infrastrukturprojekt/Vad-kostar-ett-infrastrukturprojekt/

100%
90%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Andel fortkorare

X

Figur 28: Andelen fortkérare per timme av det totala fordonsflodet per timme. Medelvirde for hela perioden april-
december 2017.

Antalet fortkorare varierar mellan ménaderna med topp 1 juli. D4 dr det férre trafikanter pa
vigarna pa grund av semester och det gar da att kora fortare.

Det dr enbart sondagar som utmérker sig vad géiller hur andelen indragna korkort varierar mellan
olika veckodagar. Méndag till I6rdag skulle cirka 80 % av trafikanterna f sina korkort indragna,
pa sondagar dr andelen “bara” 75 %.

Fran fordon for fordonsdata gér det ocksa att utlésa hur langt varje fordon ér. I figur 29 visas hur
fordonsldngderna &r fordelade. Det &r vanligast med fordon som é&r cirka fyra meter ldnga vilket ar
en vanlig personbil. Detektorerna och systemet klarar inte av att avgora hur langa fordon dr som
ar langre dn 20 meter dérav en topp pa 20 meter.
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Figur 29: Fordelning av fordonslingder i Sicklatunneln.
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4 Aterkoppling till tidigare arsrapporter

I det hir kapitlet aterkopplas till ndgra av de hiandelser som bedémdes fa stor inverkan pé trafiken
under 2017 i Stérningsrapporten 2016 och de punkter som lyfts att arbeta vidare med.

4.1 Olyckor vid Stora Wasby

Mellan &ren 2014-2016 rapporterades det om olyckor pa E4 vid Stora Wisby. Under tidigare ar
har forslag pa atgérder analyserats och i 2016 gavs ett antal forslag till atgérd. Under hosten 2016
utokades antalet korfalt pa E4 norrgdende mellan utokats till tre. Utfallet av denna atgérd blir
forhoppningsvis férre olyckor och pa sé sitt battre framkomlighet, tiden sedan atgérden
genomfordes &r dock sa kort att det inte 4r mojligt att &nnu utvirdera effekterna.

4.2 Forbifart Stockholm

Under 2017 har tva stora trafikomldggningar genomforts, dels vid Haggvik och dels vid Kungens
kurva.

4.21 Haggvik

Vid Héggvik flyttades trafiken till en nybyggd och tillfillig vig pa vistra sidan om E4 under
november. Omléggningen genomfordes utan problem och trafiken har sedan dess flutit pa bra.

Figur 30: Den nya tillfilliga vigen vid Higgvik i borjan pd november strax fore omldggningen: Foto: Alexander
Nilsson, Trafik Stockholm

4.2.2 Kungens kurva

Vid Kungens kurva flyttades trafiken utat pa varsin sida av E4/E20 for att ge plats at
tunnelmynningen som kommer att byggas dér vigen gick innan. Omlaggningen genomfordes
under tva helger i manadsskiftet mellan oktober och november. Omldggningen genomférdes utan
nagra trafikrelaterade problem. De nya végarna har fungerat utan problem och trafiken flyter pa
bra forbi arbetsomradet.
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Figur 31: Kungens Kurva, byggskedet av nya kérbanor. Ddr trafiken gar pa bilden dr numera arbetsomrdde och de
nyasfalterade véigarna i bildens ytterkant utgér numera E4/E20. Foto: Trafikverket 2017

4.3 Norra lanken

Sista 6ppningen av Norra lanken har 6kat bade kapaciteten och flodet pa E4/E20 Essingeleden i
norrgaende riktning. Kéuppbyggnaden i morgontrafiken har i princip férsvunnit och med det
kosvansen ner till Sodra lanken. Det har 1 sin tur lett till betydligt farre stdngningar av
Sicklatunneln (figur 15). Dock har flaskhalsar i Arstatunneln blivit tydligare:

= [ utfarten ur Arstatunneln uppstér ofta en isolerad hastighetsdimpning. Extra tydlig p&
eftermiddagen. Uppstér utan synlig paverkan fran nedstroms trafik.

= Strackan mellan Nynésvagens péfart (Bagartunneln) och Huddingevagens avfart
(Koppartunneln) i Arstatunneln. Ménga filbyten 4t olika hall skapar inbromsningar och
ryckigt trafikflode. Skapar ko uppstroms, bakét i Arstatunneln.
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5 Utblick

Foljande hiandelser spés fa stor inverkan pd Stockholmstrafiken under 2018
5.1.1 Forbifart Stockholm

Pégaende arbeten vid Haggvik och Kungens Kurva fortsétter under 2018.
5.1.2 Slussen

Pégdende arbeten fortsétter under 2018.

5.1.3 Upprustning av Getingmidjan

Trafikverket ska under flera r arbeta med upprustning av Getingmidjan®. Kommer paverka
biltrafiken pd och géngtrafiken ldngs Centralbron under sommarmanaderna d& Getingmidjan
stiangs av. Bor de ge dkad belastning pad E4/E20 Essingeleden och Visterbron.

5.1.4 Broskarvsarbeten pa E4/E20 Essingeleden

De arbeten med broskarvar som genomforts under 2017 kommer att fortsitta dven 2018. Liknande
storningar som intraffat under 2017 kan mycket vil dyka upp under 2018. Det behdver Trafik
Stockholm ha bittre beredskap att hantera och trafikinformera om.

5.1.5 Lansvag 267 Rotebroleden

Rotebroleden ska breddas fran ett korfélt i vardera riktningen till tva. I och med det byggs de
befintliga trafikplatserna vid Rotebro och Stiket om. Det tillkommer ocksé tre nya trafikplatser.
Arbetena kan skapa koer som véxer ut pa bade E18 och E4.

5.1.6 Sparvag City

Arbeten vid Klarabergsgatan/Sergels torg fran varen 2018. Kommer troligtvis paverka
framkomligheten kring platsen. Arbetena kommer eventuellt leda till att trafikanter véljer andra
végar vilket kan skapa nya flaskhalsar eller mgjligheter.

5.1.7 Gangtunnel under Odengatan

En géngtunnel planeras under Odengatan. Enligt planerna kommer Odengatan stéingas for trafik
under ett &r. Stor paverkan for bdde gang-, cykel-, buss- och biltrafik.

5.1.8 Vasagatan

Vasagatan byggs om, framforallt for att skapa plats for cykelbanor. Bedoms fa stor trafikpaverkan
under byggtiden.

8 Jarnvdagen mellan Stockholm Sddra och Stockholms centralstation
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6 Slutsatser

I det hér kapitlet sammanfattas sddant som kan forbattras/arbetas vidare med enligt Trafik
Stockholms analytiker.

Utformning och krav pé de tillfilliga korbryggorna 6ver broskarvar i samband med
fortsatta arbeten pa E4/E20 Essingeleden 2018 behover bli béttre. Det behdver dven behova
tas fram en plan for hur trafiken ska hanteras nir det blir problem liknande dem som skedde
2017. Se. 1.1

Mandat pa olycksplats efter att riddningstjanst 1dmnat &r oklart. Vem bestimmer? Vem far
ta beslut om att stdnga av en vig for exempelvis bargning? Se 1.2.

Omledningsviagmarken for E4/E20 Essingeleden 6ver Vasterbron med flera genom centrala
Stockholm till Norrtull behover forbattras. Se 1.3.

Kollektivtrafikkorfalt i norrgadende riktning pa Vésterbron behover utredas. Se 1.3.

Se dver antalet vigmarken pa Vésterbronedfarten och kontrollera om det 4r hastigheten 30
km/h eller 40 km/h som ska gilla. Se 1.3.

Vigtrafikledare pa Trafik Stockholm behdver fa ta kontakt med Stockholms stads
driftentreprendrer direkt utan omvégar. Hur detta ska ga till behdver 16sas. Se 1.3

Se dver befintliga atgdrdsplaner for hindelser pa Stockholm stads vagnit. Se 1.3.

Vad ska trafikinformationen innehalla? Framforallt vid stérre hdndelser. Exempelvis
koldngd, restider och liknande. Vem &r avséndare av trafikinformationen, vighallaren eller
Trafik Stockholm? Det sista giller fraimst inom Stockholm. Se 1.1, 1.2 och 1.3.
Framkomligheten for bléljus till en rdddningsinsats &r viktig for en snabbare hantering av
en olycka. Det kan exempelvis goras med kryssade korfalt i MCS. Det ar nagot visat sig
effektivt och som behdver testas mera, utredas juridiskt och implementeras. Se 2.1.

D3 antalet registrerade handelser fortsatter att 6ka behovs atgérder for att minska antalet
héndelser. Se 3.3.

For battre uppfoljning behovs mer utforlig statistik pa vigassistans; néir anvéinds blaljus, hur
langt har de kort frén dess att uppdragen bekriftas tills pa plats och var befann de sig nér
uppdraget accepterades. Se 3.5.

Responstiderna pa vignétet utanfor de komplexa anldggningarna okar for vigassistans.
Processen kring hur vigassistans styrs behover ses 6ver for att om mojligt korta ledtiden pé
Ovriga vagnitet utan att paverka den positiva trenden i det komplexa anldggningarna. Se
3.5.

Arbetet med stombussarnas framkomlighet behdver intensifieras da statistiken visar att
trenden gér at fel hall. Se 3.6.
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