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Forord

Ar 2021 har &ven det paverkats av Coronapandemin. Stockholmstrafiken har dock haft ett
bittre” &r jamfort med ar 2020, om man nu kan saga att mer trafik ar battre. Det ar dock en
bit kvar till det gamla normala, om det nu nagonsin aterkommer.

Modeordet just nu &r det nya normala.

| trafiken har det synts forandringar i trafikfloden, exempelvis hanterar Sédra lanken nu

mer trafik an fore pandemin medan E4 norr om Stockholm (Tureberg) har en tydlig
minskning.

| stoérningsrapporten 2021 levereras en sammanfattning av Stockholmstrafikens mer
markvardiga incidenter men besvarar ocksa fragorna:

e Hur har trafikflédena andrats?
e Hur manga trafikhandelser hanterades?
e Var skedde incidenterna?
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1 Utmarkande handelser ar 2021
1.1 Olyckor langs E4 mellan Nykoping och Sddertélje

Under en tid har Trafik Stockholm noterat att det sker relativt manga olyckor pa E4
mellan Nykoping och Sodertélje. Bara under januari ar 2022 skedde det 22 olyckor pa
strackan. Som en jamforelse intraffade det, pa E20 mellan Eskilstuna och Sodertélje, inte
nagon olycka alls under samma tidsperiod.

For att undersoka djupare om det sker onormalt méanga olyckor pa E4, samt ta reda pa
om det finns samband som kan visa pa varfor olyckorna intraffade, har vi jamfort de tva
ovan namnda strackorna med varandra. Vi har anvint féljande parametrar

- antal olyckor,

- nar de sker,

- vilken effekt de gett

- vilket viglag som géllt nér olyckorna intraffat.

1.1.1 Olycksstatistik

Ar 2021 intriffade 97 olyckor pa E4 mellan Nykoping och Sodertilje. P4 E20, mellan
Eskilstuna och Sodertilje, intrdaffade under samma period 58 olyckor.

Analyseras antalet olyckor per manad, syns att ndgra manader sticker ut lite extra.
Vintermanaderna har ett hogt antal olyckor, liksom juni och oktober. Det var ocksa tva
manader helt utan olyckor pa E2o.

Vi ser att pa E4 sker ungefar 60 procent av alla olyckor under sommarméanaderna (maj-
september) medan motsvarande siffra pa E20 ar ungefar 30 procent.
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Figur 1: Antal olyckor ar 2021, per manad och vig

Rent generellt ar det mindre trafik pa E20 jamfort med E4, vilket skulle kunna forklara
varfor det dr firre olyckor dir. Uppskattningsvis dr ADT i bada riktningarna pa E20
mellan Liggesta och Nykvarn ungefar 20 000 fordon. Mellan Tystberga och Listringe pa
E4, i bada riktningar, ir ADT ungefir 26 000.



Figur 2 visar antalet timmar som respektive vig varit avstingd. Det visar sig att E4
mellan Nykoping och Sodertilje varit avstangd i nagon riktning i totalt 26,8 timmar
under 2021. Det innebir att vigen varit avstangd totalt tre ganger sa lang tid som E20
mellan Eskilstuna och Sodertilje.

Att vagen ar avstangd innebar negativa effekter for regional och nationell framkomlighet
och det riskerar dven att stora viktiga logistikkedjor vilket kan skapa ytterligare negativa
effekter till f6ljd.
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Figur 2: Antal timmar med avstdngd vdg, per vig

1.1.2 Vaglagsstatistik

Det aktuella viglaget rapporteras in av Trafikverkets driftentreprenorer nigra ganger
dagligen under vinterhalvaret,1 oktober — 30 april. Under sommarhalvaret, 1 maj — 30
september rapporteras ingen vaglagsinformation.

Data visar att av 97 olyckor som intraffade pa E4 forra aret, intriaffade 41 av dessa under
sommarhalvaret. Av de olyckor som intraffade under vinterhalvaret, skedde majoriteten
av dessa, totalt 39 stycken av 56, da viglaget var paverkat av sno, is eller regn.

Som jamforelse intraffade 41 av 58 inrapporterade olyckor pd E20 under vinterhalvaret,
varav 31 av dessa skedde da viglaget var paverkat av sno, is eller regn.
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Figur 3: Antal olyckor per vdg och viglag under Gr 2021 (Fv=Fldckvis)

Det finns en mojlig felkilla kopplad till det inrapporterade vaglaget, vilket ar att
entreprenoren som ansvarar for vaghéllningen sjalv rapporterar in vilket viaglag som
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rader, vilket potentiellt kan innebéara felaktigheter. Dessutom rapporteras viaglaget bara
in ett fatal ganger per dygn, vilket kan innebéra att viglaget vid olyckstillfillet var nagot
annat dn vad som rapporterats.

For att undersoka detta har vi tittat pa de vaglagsrapporter som respektive driftomrade
har skickat in till Trafikverkets system. Vintervdglag raknas som vaglag uppgett att vara
helt eller delvist tackt av is/sn6/modd. Inte vintervdglag riaknas som vatt/fuktigt/torrt,
samt dven hela perioden mellan 1 maj och siste september.
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Figur 4: Andel av tid som rapporterats som vintervdglag per DO

Vi kan notera att pa de viglagsstriackorna som hanteras av DO (Driftomrade) Jarna och
DO Nykoping, ser andelen tid med vinterviglag ratt lik ut. DO Eskilstuna sticker ut
jamfort med de andra driftomradena. Uppbrutet per viglagsstriacka kan vi notera att
andelen tid med vinterviglag inte skiljer sig inom driftomradena.
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Figur 5: Andel av tid som rapporterats som vintervdglag per vdglagsstrdcka per DO

Enligt statistiken kan slutsats dras som att respektive DO rapporterar ungefar samma
vaglag pa sina respektive strackor. Intressant ar att jamfora strackan E 20 Strdangnds —
Ldggesta och E20 Mariefred — Sodertdlje som ar tva relativt korta strackor rakt efter
varandra pa E20. Pa vardera strackan finns det en vigvaderstation, en i Liggesta och en i
Nykvarn, dar man bland annat méter viagytetemperaturer. En korrelationsanalys av
denna mitning pa respektive station visar en mycket stor korrelation (0,993), se Figur 6
nedan.
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Figur 6: Korrelationsplot som visar sambandet mellan vdgtemperaturen i Liggesta, respektive Nykvarn

Det ar alltsé ungefir alltid samma temperatur i Liggesta som i Nykvarn Detta kan
mojligtvis indikera att det borde vara ungefar samma typ av viglag pa de bada strackorna
vid ungefar samma tider.

I sjdlva verket skiljer sig vaglagsrapporteringen en hel del och for det mesta ar
rapporteringen 6verensstimmande under 56 procent av tiden. Motsvarande
overensstimmelse mellan bada de tva striackorna som driftas av DO Jarna ar 99,5
procent. Pa de tva undersokta strackorna som driftas av DO Eskilstuna ar motsvarande
siffra 99,6 procent. Utifran detta kan det konstateras att rapporteringen av viaglag inte
alltid gors baserat pa viglaget pa respektive stricka, utan samma véglag rapporteras pa
alla strackor inom driftomrédet.

1.1.3 Nederbordsstatistik

Sett till nederbordsforhédllandena vid de inrapporterade olyckorna, kan vi notera att det i
de allra flesta fallinte har varit nagon uppmaétt nederbord under det klockslag da olyckan
intraffat. Pa bada undersokta viagar ser andelen olyckor per nederbordstyp ungefar
likadan ut. Pa E20 skedde fler olyckor under pagaende snofall jamfort med E4.

Nederbordsdata ar inhdmtat fran Trafikverkets viaderstationer och har kopplats till varje
olycka.
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Figur 7: Antal olyckor under dr 2021 fordelat per nederbordstyp.

1.1.4 Slutsats

Enligt statistiken tycks antalet olyckor inte vara mycket hogre pa den undersokta delen
av E4 jamfort med E20. Dock kan sifforna tyda pa att det finns stora sasongsskillnader,
dar E20 sticker ut med en storre andel olyckor som sker da vintervaglag ar rapporterat,
jamfort med E4. Pa E4 intraffade de flesta olyckorna, under ar 2021, under
sommarperioden (maj — september). Till skillnad intraffade de flesta olyckorna pa E20
under vinterperioden (oktober — april).

Det verkar finnas en tendens till ndgot bristfillig viglagsrapportering fran
driftomradena. Samma vaglag rapporteras pa de undersokta vigarna i mer 4n 99 procent
av fallen. Felaktig rapportering gor det svart att f6lja upp olyckor helt korrekt och kan
innebara att olycksdata feltolkas.

Oavsett anledning sker det manga olyckor pa E4 pa strackan Nykoping — Sodertilje,
olyckor som har en negativ paverkan pa regional framkomlighet och viktiga
logistikkedjor. Olyckor som resulterat i att vigen stangts av var vanligare pa E4, daviagen
stangdes av under tre ganger sa lang tid som den jamforda strickan. Vad kan goras at
detta?

1.1.5 Kommentar

Ett nationellt grepp om liknande olycksstatistik pa en aggregerad niva efterlyses. Dar bor
det ocksa finnas ett ansvar att anvanda statistiken si utredningar och analyser likt denna
kan ske pa ett likvardigt sitt i hela landet. Det finns sannolikt ganska manga platser dar
statistiken tyder pé att det sker onddigt ménga olyckor, men dar antingen
trafikmangderna ar for sma eller for att vigen anses vara perifer for att gora storre
analyser. Dessa skulle kunna fangas vid analyser med mera data.

Sammanfattningsvis, finns det mycket data att grava i. Data som i dagslaget ar spridd i
olika databaser, for olika geografiska representationer, i vissa fall &ven hos olika
myndigheter.

Genom att systematiskt och strukturerat insamla och sammanstilla data kring alla
vagars beskaffenhet kan vi detektera anomalier och verka for att atgarda dessa och
undvika onodiga olyckor. Med en strukturerad insamling och sammanstallning av data
kan nya erfarenheter skapas och nyttiga slutsatser dras. Det handlar om allt fran hur
vagens karaktar skapar forutsattningar for olyckor till att dra nyttiga erfarenheter kring
kravstillningar pa driftentreprencrer.



1.2 Handelsenotiser fran aret
1.2.1 2021-02-02, Snokaos vid Norra lanken

Snofall under eftermiddagen och kvillen skapade problem i de centrala delarna av
Stockholmsregionen. Framforallt var Hagatunnelns utfart, Tomtebodakurvan, infartsramperna
till Gardestunneln och utfarten fran Eugeniatunneln hért drabbade, pa grund av lastbilar som
fastnade i det kraftiga snofallet.

Som mest var restiden mellan trafikplats Nyboda och trafikplats Karlberg 50 minuter och tidvis
stod trafiken helt stilla pa Essingeleden.
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Figur 8: Snémdngd och temperatur den 2 februari.
Kommentar/forslag:

Uppskattad samhdllsekonomisk kostnad for endast den fordrojda trafiken pd Essingeleden
bedomdes uppga till 2,5 miljoner kronor.

1.2.2 2021-03-05, Bilbrand i Norra lanken

Hela Norra lanken fick stdngas pa grund av ett brinnande fordon i Norrtullstunneln. Stor
paverkan i hela regioncentrum till f6ljd av stingningen.

Kommentar/forslag:

En uppskattning av samhallsekonomisk kostnad har inte utforts da storningen pdverkade ett

alltfor stort omrdade. VigAss fick, med berom, godkdnt for samarbetet med rdaddningstjdnsten.

Det tog forhallandevis ldng tid innan Trafik Stockholm tilldelades en RAPS-talgrupp vilket
forsvdrade kommunikationen med rdddningstjdnst.
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1.2.3 2021-04, E18V Rinkeby - Barkarby

Under tva dagar i april intraffade flera olyckor pé E18 i riktning mot Enkoping

e Case 1: 2021-04-15, kl. 12:30: Olycka med flera bilar ndgra 100 meter efter pafarten fran
trafikplats Hjulsta. Avstdngt under hela handelseforloppet 12:30-14:00. Rinkebytunneln
mot Enkdping stangdes Kl. 13-14.

e (Case 2: 2021-04-22, Kl. 14:40: Olycka med lastbil och personbil. Hoger korfilt blockerat,
avstiangt (blockerat av raddningstjansten, inga bommar filldes) en kortare stund (ca 10
min). Klart 15:35.

e Case 3: 2021-04-22, Kkl. 15:46: Olycka med flera fordon vid pafarten fran trafikplats
Hjulsta. Avstangt en kortare stund och annars ett knappt korfalt 6ppet tills det var klart
kl. 16:36. Avstidngning av Rinkebytunneln mot Enkoping och ramp frén E4N mot E18 V
Kymlingeldnken for att trafikstyra via Rotebroleden. Annars hade trafikanter fastnat i ko.

Hindelserna hade liknade paverkan pa trafiken men hanterades olika bade trafikinformations-
och trafikstyrningsmaissigt. De dr darfor lampliga att jimfora avseende hur olika strategier
paverkar trafiken.

Tre rutter har definierats mellan E4 N Sorentorp och E18 V Stiketbron.
e Rutt 1: Ordinarie vig via E18 V, Kymlingeldnken
e Rutt 2: Via Trafikplats Tureberg och Akallalanken till trafikplats Hjulsta, sedan E18 V
e Rutt 3: Via vdg 267, Rotebro/Stiketleden

Det finns dven mojlighet att kora av Akallaldnken till Norrviksvagen, vilket manga valde men med
avstdngningarna i samband med Barkarbystaden kommer man bara till villagator, s& det
alternativet finns inte med i utvarderingen. Formodligen hade flera sin mélpunkt i och kring
Barkarby, Jakobsberg och Kallhall. Att dka s6derut pa E18 fran Stiket till Barkarby tar ca fem
minuter.

I figur 9, figur 10 och figur 11 redovisas restider i de tre rutterna for de tre olika fallen. Dar
framgar ocksa nir rutten var avstingd, da restiden anges som o#ndligt hog.

Gemensamt for case 1 och case 3 var att Trafik Stockholm trafikinformerade om omledning av
trafiken via vig 267 for resa mot Enkoping, Kallhill med flera. Aven P4 Stockholm informerade
om det flera ganger.



Restid SOorentorp - Staket via tre rutter 2021-04-15
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Figur 9: Restider for Case 1

Restid Sorentorp - Stdket via tre rutter 2021-04-22
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Figur 10: Restider for Case 2

Restid Sorentorp - Stdket via tre rutter 2021-04-22
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Figur 11: Restider for Case 3



Kommentar/forslag

Vad vill vi visa med detta d&? Jo, trots Trafik Stockholms insats, att med alla tillgangliga medel
informera om hindelsen och féreslog omledning, nés inte trafikanter av informationen att ta en
annan vag. Flertalet agerar inte pa informationen pd VMS att "E18 V Rinkeby védgen avstangd”
utan de korde istéllet in i sicken (fortsatter E18) dnda eller agerar instinktivt och tar Akallalanken
istdllet. Det snabbaste alternativet d4r Rotebroleden och det var ocksa vad som informerades frén
Trafik Stockholm och Radio Stockholm. I Case 3 tvingades trafiken genom avstingning att
fortsitta E4 norrut och i det fallet kan en 6kad restid ses p& Rotebroleden. Denna empiriska studie
pekar mot att trafikstyrning dr betydligt effektivare dn trafikinformation for att ge minsta
negativa trafikpaverkan.

For att trafikstyra effektivt maste vi ha i atanke att det ska hjilpa fler dn det stjilper. I Case 3
bedomdes flest trafikanter ha malpunkt norr om Hjulsta av de som &ker av E4 mot
Kymlingelanken i trafikplats Kista. Fran Trafik Stockholms sida skulle vi ha nytta av att veta detta.

Hur nar vi ut med trafikinformationen? De trafikanter som hade en aktiv navigering igéng i
Google maps och Waze i Case 1 och 3 fick Rotebroleden angivet som snabbaste vigen av
respektive navigeringsapp. Om de sedan f6ljde den &r oklart. Men hur nér vi 6vriga trafikanter?
Det syns tydligt att trafikanterna kor fram till hindret och sedan kollar upp vad som héant forst nar
de har fastnat i kon.

Trafiksimuleringsmodeller forutsétter ofta att trafikanter har tillgang till, och anviander, perfekt
trafikinformation. I verkligheten ar det inte s, vilket den har handelsen visar tydligt.

1.2.4 2021-06-09 07:34 , 222 Gustavsberg

En betongbil drabbas av dackexplosion och till f6ljd av detta vilter den och blockerar hela 222 i
ostgdende riktning. Nar den vilte stotte den ocksé emot betongbarridren i mitten av vigen vilket
resulterade i att dven vistgdende riktning fick stingas. Efter ungefar en timme kunde trafiken mot
Stockholm slappas pé.

Kommentar:

Hiindelsen fick oproportionerligt stor uppmdrksamhet fran regional operativ ledning vilket
berodde pa att TIB kallade till trafiksamverkan i samband med att olyckan intrdffade. Dock
initierades inget OPL pd grund av olyckan.

Det fanns maojligheter att kora runt olyckan och det blev inte nadgon storre pdverkan pa trafiken
annat dn koer fran Grisslinge fram till Molnviksrondellen. Under samma tidpunkt som denna
hdndelse pdagick, drabbades Stockholm av ett skyfall och fyra korfilt pd E4 vid Haga norra samt
Hela Sédra ldnken fick stdngas.

Trafikverket har ingen direkt majlighet att informera om omledning pa det kommunala
vdgnadtet om det inte finns godkdnnande om detta fran berord kommun. I det hdr fallet foll
frdagan mellan stolarna och forst efter det andra samverkansmoétet kontaktades Virmdo
kommun som godkdnde omledning via det kommunala vdgnditet.
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1.2.5 2021-06, S6dra lanken, Arsta-och Hammarbytunnlarna 04

Kraftiga skyfall den 9 juni och den 12 juni gjorde att stora regnméngder rann ner i Sédra lankens
tunnelror i den vistra delen. Eftersom regnmangderna var sa pass stora klarade inte pumparna i
anldggningen av att pumpa undan tillrackligt med vatten vilket gjorde att vattennivan steg 6ver
korbanan och resulterade i att tunneln fick stdngas pa grund av 6versvimning.

1.2.6 2021-07-02, klockan 11:20, Klaratunneln/Vattugatan

En for hog, latt lastbil korde in i hojdskyddsbalken till Klaratunneln fran Vattugatan. Fordonets
skap forstordes helt och resterna hamnade pa viagbanan. Lastbilen klamdes fast och det blev lite
bokig att barga. Klaratunneln var avstangd i norrgdende riktning under hela insatsen.

Kommentar/forslag:

Det upplevdes som rorigt frdn Trafik Stockholm vilka jourer frédn Trafikontoret som ska
kontaktas. Att vdlja pa finns Brojouren, Eljouren och Gatujouren. Brojouren behovdes for att
kontrollera hojdbalken, Gatujouren (vilken TS inte far ringa ut) for forstorda vigmdrken och
Eljouren for skador pd kablage till WigWags. Ar det p& ndgot sdtt mojligt att forenkla och
fortydliga rutinerna kring detta?

1.2.7 2021-09-23, klockan 12:02, Norra lanken, Gardetunneln 25

En kokrock intraffade i Girdetunneln, strax innan delningen med Hagatunneln (E4N). En
personbil blev padkord bakifran av en annan personbil, som i sin tur blev pakord av en lastbil.
Kylaren pa lastbilen gick sonder och det lackte ut glykol och det blev mycket halt. Inget storre
sjukvardsbehov uppstod till f61jd av olyckan men bargning och sanering kriavdes. De tva mittersta
korfalten var avstdngda under hela handelsen.

Kommentar/forslag:

Platsen for hdndelsen dr den mest storningskdnsliga 1 hela Stockholm eftersom bade E4/E20 och
Nord-sydaxeln gdar thop pa platsen, vilket innebdr att stora trafikfloden passerar punkten.
Trafikpdverkan blev ddrfor mycket stor. Trafik Stockholm fick hjdlpa tungbdrgaren att hitta
snabbaste vdgen till hdndelsen genom stan da Essingeleden var parkeringsplats. Bdgaren
lotsades frdn Arsta via Vister- och S:t Eriksbroarna till Norrtull dér den fick dka in mot
trafikriktningen (det var avstdngt en kort stund for detta). Denna dtgdrd sparade
uppskattningsvis en halvtimme pa bédrgarens framkorningstid.

Aven driftomradet kallades till platsen for att sanera. Sanering bestdlldes frdn DO Viistra
Sodertorn trots att det dr DO Visbys omrdde. Framkoérningstiden hade sannolikt varit kortare
om rdtt driftomrdde kontaktats da dessa, likt bdrgaren, hade kunnat dka in mot
trafikriktningen i Norrtullsutfarten.

Trafikpdverkan blev mycket stor med kéer ner Varby och stdngningar av infarter till Sodra
linken/Arstatunneln. Samhdllsekonomisk kostnad vil 6ver 3 miljoner kronor.
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1.2.8 2021-10-15, klockan 14:15, E4/E20 N, Fredhallstunneln

En upphinnandeolycka mellan tva lastbilar skapade langa koer under eftermiddagen.
Sammanstétningen skedde i tredje korfaltet frin vanster och blockerade dven till viss del dven det
anda korféltet fran vanster. I de efterf6ljande koerna intraffade minst en kokrock. I samband med
olyckan skedde ocksé ett storre utslapp av kemikalier (ej brand- eller miljofarliga, heller inte
fraitande) som var tvunget att saneras.

Stiangning fick goras i tre av Sodra ldnkens tunnlar: Sickla-, Tall- och Silver-.

Kéerna paverkade stora delar av den s6dra lanshalvan med koer sa lngt soderut som till Fittja pa
E4/E20. En samhillsekonomisk kostnad bara for strackan Fittja — Fredhall uppskattas till 14
miljoner kronor till f6ljd av sammanst6tningen.

Kommentar/forslag:

Pa grund av de langa koerna var det svart for bargningsfordon att ta sig fram till olyckan och
till den efterfoljande kékrocken. En bdrgare ruttades den alternativa vdgen éver
Liljeholmsbron-Visterbron-Lilla Essingen vilket sparade vdrdefulla minuter.

1.2.9 2021-11-12, klockan 16:40, E4/E20 N trafikplats Hallunda S — Varby backe

Under cirka 40 minuter intraffade atta kokrockar pa strickan mellan trafikplats Hallunda S och
Varbybron. Samtliga olyckor intraffade i det vanstra korfaltet (k1). E4/E20 norrgaende var
avstiangd i ca 80 minuter (17:00-18:20).

Den samhaillsekonomiska effekten av kkrockarna uppskattas till minst fyra miljoner kronor i
okad restid och forseningar.

Kommentar/forslag:

Det uppstar en hel del kokrockar pd just den hdr strdackan. Vad orsaken dr kan vi med sékerhet
inte sdga, men ett koslut som rér sig fram och tillbaka mellan Lindvreten och Hallunda spelar
sannolikt en avgorande roll. Det hdr koslutet, i kombination med att hastigheterna i ki1 fram till
ungefdr Varbybron dr mycket héga, gor att det ofta uppstar plotsliga inbromsningar, vilket 1
vdrsta fall kan leda till olyckor.
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Restid den 12 november jamfort med den normala restiden pa strackan.
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Figur 12: Restid mellan Hallunda S och Lindvreten den 12 november. Variationerna i restid over strdckan
visar hur olyckorna pdverkade trafiken. Under tidsperioden 17:16 — 18:18 saknas restidsdata helt pa vissa
delar av strdckan.

Behovet av att ha avstdngt under sa lang tid kan diskuteras och debatteras. Rdddningstjdnsten
var klar runt klockan 17:30 och da daterstod bérgning pa flera platser. Olika argument fran
olika hall behéver stdllas mot varandra for att fa en samlad bild. Men klart dr att E4/E20 inte
ska vara avstingd mer dn absolut nodvdndigt. Ett korfdlt dr bittre dn inget. Vigtrafikledaren
behover ocksa nyttja sitt mandat att styra och leda VigAssistans och inte alltid ga pa forarens
“beslut”. Det dr viktigt att vadga ifrdgasdtta beslut/behov som inte dr helt glasklara.

1.2.10 2021-12-12, klockan 16:10, Norra lanken Karolinertunneln

En lastbil lastad med flis till virmeverket i Viartahamnen blev stoppad av en polispatrull i
Karolinertunneln. Det visade sig att det rok fran lastbilen och polispatrullen, som
uppmirksammat detta, stoppade lastbilen och paborjade slickning med handbrandslickare.

Orsaken till r6ken var en liten brand i flis som hamnat pa ljudddmparen pé lastbilen och dar tagit
eld.
Kommentar/forslag:

Med facit 1 hand hade det kanske varit bdttre att stoppa lastbilen efter tunneln for att undvika
rok 1 tunnelutrymmet. Det dr alltid bdttre att ett fordon brinner under bar himmel istdllet for i
ett stangt utrymme.
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2 Statistik
2.1 Trafikhandelser

Antalet registrerade trafikhandelser ar 2021 var fler &n ndgonsin innan. Totalt
registrerades 20 264 oplanerade handelser i lanet, vilket var en 6kning pa totalt 8 % mot
foregdende ar. Men som bekant var 2020 rejalt pandemipéverkat. Jamfort med ar 2019
okade antalet trafikhdndelser med 11 %.

Procentuellt 6kade antalet olyckor mest, fran 2 631 stycken ar 2020 till 3 049 stycken
forra aret, en 6kning med 15,9 %.

Antalet handelser dar ett stillastdende fordon var inblandat 6kade med 1 214 stycken,
eller 9,4 %. Att antalet handelser kopplade till stillastdende fordon okar ar en trend som
vi sett under de senaste aren. Att vi hanterar manga fler sadana handelser varje ar kan
bero pa att vi for varje ar blir battre pa att detektera fler handelser. Det behover inte vara
kopplat till att det faktiskt sker fler hiandelser.

Samtidigt minskade antalet foremal pa vagen med 5,2 %. Minskningen ar fran en mycket
hog niva forra aret.

Summering av de vanligast forekommande handelsetyperna som registreras hos Trafik
Stockholm
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Figur 13: Antal av de mest frekventa héndelser som registrerats hos Trafik Stockholm
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2.1.1 VagAssistans

VigAssistans ar en del av storningshanteringen i och runt Stockholm. Under ar 2021
engagerades VagAssistans i totalt 9 998 uppdrag dar hindret varit trafikpaverkande,
vilket ar det hogsta antalet uppdrag for verksamheten, sedan antalet uppdrag borjade
foljas upp strukturerat.

Det stora antalet handelser innebar att det trendbrott vi sig under ar 2020 var tillfalligt,
kopplat till pandemin, och att den uppatgdende trend som observerats under de senaste
fem aren har aterupptagits.

Antalet VagAssistansuppdrag i Stockholm, dédr hdandelsen haft trafikpaverkan
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Figur 14: Antal uppdrag for VigAss i Stockholm ddr hédndelsen varit trafikpdverkande.

Responstiden for VagAssistans mits fran dess att vagtrafikledaren skapar en hindelse i
trafikledningssystemet till dess att fordonet ar pa plats vid hindret eller olyckan. Ibland
skickas flera ViagAssistans-fordon till samma hindelse men i berdkningarna anviands
endast responstiden for det fordon som kommer fram forst. Responstiden ar ett lite
trubbigt matt eftersom den inte tar hansyn till hur lang striacka varje fordon aker till en
héndelse, vilket ocksa gor att variationen pa ledtiden blir stor beroende pa var handelsen
intraffar.

Responstiden blir lite 1dngre varje ar. Fran arsskiftet 2021/2022 har Trafik Stockholm ett
mal om att responstiden i median ska vara 9,5 minuter. Det for att f6lja upp och kunna
motivera atgarder for att bryta den uppatgaende trenden. Se figur 15.

Responstiden kan ocksa brytas ner pd manadsniva (se figur 16) och da syns det att det
varierar mellan manaderna. Variationer ar ganska stora, ca 10 % plus/minus
trendkurvan. Under sommaren (juli) ar bemanningen lagre och da gér responstiden upp.
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Responstid, forsta vagassistans, i minuter, per ar
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Figur 15: Responstid for forsta VigAssistans per ar

Responstid for forsta VagAssistans, minuter, per manad
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Figur 16: Responstid for forsta VigAssistans per manad
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2.2 Trafikutveckling
2.2.1 Trangselskatteportaler
I storningsrapporten 2021 foljs tva olika trangselskattesnitt upp

e Essingeleden — Mitplatsen for E4/E20 Essingeleden ir vid trafikplats
Kristineberg mellan av och péafart.

e Innerstadens trdngselskattesnitt — Sifforna inkluderar alla portaler dar trafiken
passerar in och ut fran Stockholms innerstad.

Arets statistik visar p& en svag 6kning mot 2020. Aterhimtning fran Covid-19 pandemin
tros vara en bidragande orsak. Flodet pa Essingeleden ar tillbaka till samma niva som
2019 (Se Storningsrapporten 2020). Innerstadens trangselskattesnitt har en bit kvar till
2019s nivaer (6-7%).

Storsta forandringarna per portal har av- och péafarter till Stora Essingen med 6kningar
upp mot 15-20%. Antas bland annat bero pa stor dipp under 2020 och mycket byggtrafik
under 2021. Storsta procentuella forandringen har Stockholms minst trafikerade
trangselskatteplats, Frescati. Minskningen ar ca 10-15 % vilket motsvarar 20-30 bilar per
dag. Det ar for litet for att dra nagra storre slutsatser men omfordelning av trafik och
forandrade resmonster antas vara en del i forandringen.

Tabell 1: Trafikfloden pa Essingeleden och Tringselskattesnittet, vardagsmedel (juli har exkluderats). Data
fran Trangselskatteportaler.

2020 2021 Skillnad Relativ
forandring
Essingeleden 105 000 107 000 + 2 000 +2%
Innerstadens 65 000 000 + 8 000 +2%
triingselskattesnitt | S°° 373 ?

2.2.2 Trafikfloden pa utvalda punkter

Trafikflodena pa Stockholms storre vagar har overlag inte forandrats i nagon storre
omfattning. Daremot har ménga av platserna dar trafikvolymerna sjonk mest under
2020 aven en tydlig uppgang 2021. Det som kan sagas sticka ut ar "Vag 222 (Fran
Nacka)” dvs. infarten i Sicklatunneln i S6dra lanken. Dar fortsiatter minskningen och
motsvarande "Vag 222 (Mot Nacka)”ar stabil.
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Figur 17: Trafikutveckling i strategiska punkter. Vardagsmediandygn med data fran MCS

2.3 Stangningar av Sicklatunnel i rusningstid

2021 fortsatter i samma takt som 2020 géllande stingningarna av Sicklatunneln i S6dra
lanken. Det ar ett tydligt trendbrott mellan 2019 och 2020. Samtliga stingningar under
2021 kan knytas till incidenter i Arstatunneln eller nedstroms tunneln. Stingningarna
beror alltsa inte enbart pa triangsel i tunneln utan dven pa grund av att flodet hindras av
olyckor eller andra handelser.

Under hésten 2020 byggdes Arstaléinken om mellan Abyrondellen och Essingeleden. Det
blev genomgéende tva korfilt fran Arstatunneln upp mot Essingeleden i norrgiende
riktning. Det har gett ett battre flode (ca 10 % 6kad kapacitet) ut ur tunneln vilket
sannolikt bidragit till att halla bort stingningar som enbart berott av for stor
trafikefterfragan.

Pé eftermiddagarna har antalet stingningar sakta men sidkert 6kat sedan 2018. En trolig
anledning till det ar flera handelser pa eftermiddagarna.
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Antal stangningar av Sicklatunneln, per ar
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Figur 18: Antal stdngningar av Sicklatunneln

Antal stangningstimmar av Sicklatunneln, per ar
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Figur 19: Antal timmar Sicklatunneln varit stingd
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2.4 Olycksintensitet

Att antalet hanterade olyckor okar har framgatt i statistiken ovan. I detta avsnitt har en
analys gjorts pa var storningarna sker, vilket kan vara underlag for hur Trafik Stockholm
prioriterar grundpositioneringen av VagAssistans-fordonen, men ockséa for att identifiera
platser dar trimningsatgarder kan vara intressanta for att 6ka siakerheten och
framkomligheten i hela trafiksystemet.

Analysen i detta avsnitt ar genomford baserat pa data fran Trafikverkets
trafikinformationsdatabas, NTIS, som innehaller alla registrerade oplanerade hiandelser.
Gallande data for olyckor i NTIS visas alla olyckor, oavsett personskada eller inte, till
skillnad fran statistiken i STRADA dar detta ar ett krav.

I figur 20 visas en sa kallad intensitetskarta dar koncentrationen av oplanerade
héndelser illustreras. I det hir fallet som ett raster dar varje ruta innehaller information
om antalet hindelser inom en radie om 350 meter. Ju rodare farg, desto fler handelser.

Essingeleden, Norra lanken och S6dra lanken dominerar i olycksrapporteringen, vilket ar
logiskt eftersom det dr mest trafik dar. Men daven E4/E20 vid Kungens kurva och vid
trafikplats Bredang sticker ut, vilket ocksé Nynésvagen vid Skogskyrkogérden och E18
vid Barkarby och Hjulsta gor.

Intensitetskartan i figur 21 visar differensen i antalet handelser mellan ar 2021 och ar
2020, dar rott visar en stor 6kning av antalet olyckor och blatt visar pa en stor minskning
av antalet olyckor.

Differenskartan visar att det skett en okning av antalet olyckor pa de flesta platser under
ar 2021 jamfort med ar 2020. Det ar inte nagot vi tycker ar uppseendeviackande, da
trafiken har 6kat markant sedan trafiken successivt aterkommit efter den varsta
pandemifranvaron.

I Storningsrapporten ar 2020 var det ungefiar samma platser som var mest paverkade av
héndelser. Som tidigare namnts forklaras detta formodligen av att det 4r som mest trafik
pa de platser dar olyckorna intraffar. Aven om forklaringen ar enkel maste vi ta hansyn
till att varje olycka, pa en hogt trafikerad del av viagnitet, far en extra stor paverkan pa
framkomligheten ur ett regionalt perspektiv.

Kartan i Figur 20 visar dven pa en begransning i den trafikinformation som Trafik
Stockholm skickar ut till trafikanterna. I de mer perifera omradena dar det inte finns
teknisk utrustning att positionera trafikhdndelsen pa, maste hdndelsen positioneras pa
en trafikplats eller en viglank. Den publicerade trafikinformationen om hiandelsen
hamnar d& mitt pa ldnken vilket innebar att trafikanten kan ha passerat mojligheten till
omledning, innan denne nés av informationen via navigationsappar.

Kartorna visar att det finns vissa platser dar oplanerade handelser sker mer ofta dn
andra. Varfor dessa platser ar mer representerade dn andra kan i vissa fall forklaras av
att det ar mer trafik, att det finns mer teknisk utrustning som fangar in incidenter battre,
eller att felaktig utformning av vigmiljon gor att trafikmiljon ar mer osiker pa platsen.
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Figur 20: Olycksintensitet dr 2021
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Figur 21: Skillnad i olycksintensitet, ar 2021 jamfért med ar 2020
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3 Utblick 2022

Spakulan for 2022 innehaller lite gatt och blandat. Bland det mest intressanta finns att se
hur trafiken kommer att se ut efter Covid-19, om det nu kommer finnas nagon “efter
Covid-19”. Kommer vi na upp till 2019 ars nivéer eller har resmonstret dndras sd mycket?

Annat tankvart fran spakulan

e Vigstriackan Stocksund-Lahéll pa E18 kommer att f4 MCS! under varen, hur
paverkar det trafikflodet, sakerheten och framkomligheten?

e Essingeleden for uppdaterade MCS-portaler i ett pa omgangar under aret. Det
kommer formodligen inte ha nagon storre praktisk skillnad rent trafikalt.

e Visterbron kommer sannolikt att vara byggarbetsplats fran varen och in pa
hosten. Cykelbanorna ska byggas om. Hur kommer resmonstret innanfor tullarna
forandras pa grund av detta?

1 Motorway Control System, system for att styra trafiken med kryss, pilar och hastigheter
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