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1 Utméarkande handelser for 2019

Det har kapitlet innehaller ett urval av handelser som intraffat under aret. Samtliga har tidigare
tagits upp i ndgon av manadsrapporterna under aret. Det flesta punkterna har har ocksa en
uppféljning med vad just den h&ndelsen bidragit med i forbattringsarbetet.

2 januari. Hart vader. Manga nedblasta trad i Stockholms lan orsakade saval trafikstérningar som
stromavbrott. Lottingetunneln var stromlés hela dagen och fick hallas stangd.

24 januari, E18 V Kymlingelanken. Brinnande fordon vid Arvinge som stod i héger korfalt.
Polisen kom snabbt pa plats men stoppade all trafik sa att varken VagAssistans eller
raddningstjanst kom fram. Trafik i motsatt korriktning stoppades dven genom att polisen helt utan
skydd sprang 6ver pa andra sidan och viftade. Detta innebar en stor fara for deras eget liv da
hastigheterna dér initialt var ganska héga. De enda digitala trafikinformationsskyltar som
fungerade var de vid Liding6bron och Ropsten vilket innebar att ingen skyltinformation gick ut
for trafik mot E18 V fran exempelvis E4.

Kommentar/forslag: Samspelet mellan polis, Trafik Stockholm och r&ddningstjanst behover
forbattras da konsekvenserna blev stérre &n vad de hade behévt vara.

Uppféljning: Handelsen har diskuterats inom stdrningshanteringsgruppen dar det bland annat
framkom att polisen pa plats inte fatt ndgon RAPS-talgrupp vilket forsvarade kommunikationen
avsevart mellan berérda myndigheter.

24 januari, Klarastrandsleden. Olycka med tre personbilar, avstangt i bada riktningar. Snabbt
stora trafikala konsekvenser med stillastdende trafik pa hela Centralbron norrut. De atgéarder som
kan vidtas (kryss av korfalt, omstélld vagvisning med mera) dr6jde da det inte finns nagon
atgardsplan for Klarastrandsleden. Aven en del missforstdnd med polisen samt ovilja att hjélpa till
med avstangning fran deras sida.

Kommentar/forslag: Battre samarbete och fordefinierade rutiner da dessa olyckor sker bor tas
fram. En atgardsplan for olycka pa Klarastrandsleden bor tas fram for att utnyttja all den teknik
som faktiskt finns for att stodja avstangningen, kanske dven bommar ner fran Norra lanken ner
mot Klarstrand for att undvika att trafikanter hamnar i en “sdck”.

Uppfoljning: Atgéardsplan har skapats och det arbetas kontinuerligt med att forbéttra samarbetet
med polisen.

4 februari 11:24, 265V Norrortsleden. Lastbilsbrand precis efter utfarten fran Tornskogstunneln
i riktning mot E4. Bromsarna hade last sig pa sldpet och antant dacken. Det gjorde att lastbilen
inte kunde bargas innan den omlastats vilket var klart cirka klockan 20:00. Branden gjorde ocksa
att det blev stillastdende ko i tunneln aven om trafiken leddes om via av- och péfart vid trafikplats
Tunberget. Tunneln stangdes flera ganger pa grund av ko da tunneln saknar tillfredstallande
brandbekampningsutrustning. Det skedde dven en allvarlig kokrock mellan tva lastbilar i tunneln
som bidrog till kderna.

Kommentar/forslag: Det saknas rutin och systemstdd for kostangning av Tornskogstunneln. Nu
skedde stangning pa eget initiativ pa Trafik Stockholm, sannolikt helt ratt beslut.

Uppfoljning: Det har paborjats ett arbete for att ta fram ett nytt systemstod for kdstangning av
tunnlar generellt i Stockholm.

7 februari 16:30, 222 O. Trafikolycka i kaffebacken i riktning mot Varmdo. Tre av fyra korfalt
stdngdes av vilket snabbt skapade ko in i S6dra lanken i Nacka- och Hammarbytunneln.

Precis som i Arstatunneln fér det inte vara stillastdende ko i dessa tunnlar pa grund av
brandrisken. For att forsoka undvika stangning av Hammarbytunneln placerades en VagAssistans
pa Arstalanken under Abyrondellen for att minska inflodet i tunneln.



Kommentar/forslag: VagAssistans under Abyrondellen fungerade bra. Den borde dock ha
placerats dar i ett tidigare skede. Troligtvis borde hela Hammarbytunneln stangts ett tag da halva
tunneln var full av helt stillastaende fordon. Uppdatering av rutinen for kdstangning i sodra
lanken har initierats i samarbete mellan Trafik Stockholm och VO Underhall.

Uppféljning: Se foregaende handelse.

10-12 mars, Klaratunneln mot city. Vid 11.30 kér en buss in den héjdbegransningsbalk som
finns cirka 20 meter innan tunneln. Gastuber pa busstaket exploderar och snabbt brinner hela
bussen. Initialt stanger polisen av Nord-sydaxeln med hjélp av VagAssistans vid Gullmarsplan i
cirka 20 minuter. Darefter stangdes avfarten mot Klaratunneln/Herkulesgatan. Under séndagen
var det restidsforlangningar pa ca 20 minuter for trafik pa Nord-sydaxeln. Férutom bred
rapportering i medier sdsom SVT och SR publicerades under sondagskvallen en artikel pa
trafiken.nu. Ett pushmeddelande skickades till alla som har trafiken.nu-appen installerad. Totalt
skickades meddelandet till cirka 90 000 telefoner, varav cirka 12 000 faktiskt dppnade och laste
meddelandet. Under mandagen var det kompakta koer fran Sofielundsplan till Tegelbacken.
Restiden fran Skogas till Tegelbacken héll sig runt 40 minuter under hela morgonrusningen,
vilket var mindre an befarat. Sannolikt gav den breda trafikinformationen god effekt och manga
valde att stalla bilen hemma. Totalt var det 30 procent farre fordon in mot city dver
Johanneshovsbron under morgonrusningen (klockan 06:00-10:00), i Arstaviksnittet var siffran -
2,5 procent, sa en stor del av trafiken omférdelades. Mest trafik hamnade pa Essingeleden dar
trafiken 6kade med cirka 3,5 procent. Ca 500 fordon under morgonrusningen omférdelades till
Liljeholmsbron, en 6kning med néstan 10 procent.

Kommentar/forslag: Inget arbete med aterstallningen av tunnlarna pabérjades forens mandags-
formiddagen. Konstruktionen behévde besiktigas och flera tekniska komponenter bytas ut, vissa
skyltar var till och med tvungna att tillverkas. Aterstallningen tog cirka 1,5 dagar, sa &ven om
arbetet hade pabdrjats under séndagen hade tunneln sannolikt inte kunnat vara 6ppen till
morgonrusningen pa mandagen. En organisation for att hantera liknande handelser fortare ar
troligtvis dyr i drift och behovet av att nyttja den relativt litet forutom vid nagra fa tillfallen.

Trafikinformationen fran Trafik Stockholm drojde delvis, mycket pa grund av en samtidig
trafikolycka i Hammarbytunneln, och for att bemanningen ar lagre under helgen.

Slutsatsen ar ocksa att det var knappt 1 000 fordon som avstod att resa under morgonrusningen
under mandagen.

21 mars, E4/E20 S. Lastbil som klockan 07:00 kor in i bropelare. Initialt 1-2 korfalt 6ppna i bada
riktningarna da polis, ambulans och VagAssistans kom fran bada hall. Vid klockan 08:00
stangdes vagen av helt i bada riktningar. Vid klockan 09.30 éppnades norrgaende korriktning helt,
men p.g.a. omstandigheterna vid olycksplatsen var endast ett korfalt 6ppen i sodergaende och
oppnades inte helt forens klockan 13:20. Bilden nedan visar kosituationen da det var som varst
klockan 09:45. Sodra lanken var tvungen att stangas i flera omgangar.



Figur 1. Kolage 09.45 den 21 mars.

Kommentar/forslag: Inte mycket att sdga om hanteringen pa olycksplatsen, dock borde kanske
rutinen for att hantera Sodra lanken vid denna typ av handelse ses 6ver da ordinarie
stangningsstrategi blir ineffektiv. Nagot for Trafik Stockholm att arbeta vidare med.

Uppfoljning: Se kommentar pa 4 februari.

April, vagarbeten nattetid. Forsta manaden efter vintern da vagarbeten i form av drift och
underhall borjar ske i stor omfattning nattetid. Det ar belaggningsarbeten, stadning, tunneltvattar,
tekniskt underhall, broskarvsarbeten med mera. Flera av arbetena sker pa det sa kallade MCS-
vagnatet vilket kraver en aktiv atgard av Trafik Stockholm exakt da vagarbetet ska starta.
Végarbeten i de komplexa anlaggningarna (Norra/Sddra lanken, Essingeleden och Nord-sydaxeln)
samordnas for att inte helt stanga av Stockholm for trafik pa natten. Nedan listas ett urval av
natten 24-25 april da det blev tydligt att samordning inte sker pa Stockholms primara vagnét

= E18 O Hjulsta Rinkeby mot Stockholm klockan 22:00. Vagen avstangd utan nagon storre
framforhallning (ca en timme) till Trafik Stockholm.

= E4 S Sorentorp — Jarva krog. Belaggning klockan 22:00. Ingen inférinformation pa VMS
= Norra Lanken, avstangt vastgaende (TA2) klockan 22:00

= E4 N Fredhall broskarvar klockan 22:00

= E4 N Lilla Essingen broskarvar klockan 22:00

= E4 N Fredhéllstunneln klockan 22:00

= E18 O Stocksundsbron Beléggningsarbete klockan 22:00

Kommentar/forslag: Samordningen av vagarbeten kan bli béattre, bade vad galler plats och
starttid. Beldggningsarbetena far inte “leva sitt eget liv”’ utan mdste samplaneras med évriga
planerade handelser. Den samlade trafikpaverkan maste tas i beaktning for varje natt.

Belaggningsarbetet Sorentorp - Jarva skapade en restidférlangning pa ca 30-40 minuter mellan
klockan 22:00-00:30. En 6kning med ungeféar 1 000 procent mot vad som &r normalt (3-4
minuter). Att vara pa vag hem sent pa kvallen och oannonserat raka ut for detta ar ingen bra
reklam for trafikinformationen och vagunderhallet. Har borde det definitivt funnits



inforinformation' om arbetet p& VMS, det borde gélla alla vagarbeten som har mycket stor
paverkan (uppskattad restidpaverkan med minst 5 minuter). Det ska ske i atgardsplanen och inte
manuellt. Det kan ocksa vara lampligt att vissa belaggningsarbeten med stor paverkan, typ detta,
inte far borja innan klockan 23:00, eller da vagtrafikledaren bedomer lampligt.

Starttiden for vagarbeten och samordningen &r nagot som maste ske innan
trafikanordningsplanerna godkanns och informationen behéver skapas pa Trafik Stockholm.

Det ar heller inte lampligt att alla arbeten ska borja klockan 22:00 exakt pd MCS-véagnét pa
grund av den manuella arbetsinsats som kravs. Vissa kanske har sa liten paverkan att de kan
starta klockan 21:30 och vissa senare an klockan 22:00, allt for att minska toppbelastningen pa
Trafik Stockholm vid klockan 22:00 och att alla ska fa borja pa utsatta tid. Ett system med "slot"-
tider bor tas fram och &r entreprendren inte redo pd sin “slot” hamnar man sist i kon.

Vidare behdvs ett smidigare satt att anmala start av vagarbeten. Arbeten som kraver att en
atgardsplan kors vid arbetets starttid ska fortfarande ringas in till Trafik Stockholm medan 6vriga
inte behdver ringas in utom i undantagsfall. Startanmalan kan ske exempelvis via en app.
Aterigen for att minska toppbelastningen och sakerstélla att man far starta pa utsatt tid.

Uppfoljning: Det har ar en enkel fraga som anda ar ganska komplex eftersom det &r manga
inblandade parter. Fragan maste hanteras redan innan det gar ut i TA-planer. Bestéllaren behdver
styra projekten i avtal. Ett arbete ar i sin linda med utgangspunkt i att enbart vagarbeten som har
en TA-plan for en specifik tidpunkt far starta.

15 maj 07:06, Sodra lanken. Stromlost i Sodra lanken pa grund av ett avbrott hos elleverantoren.
Beslut att tunneln skulle stéangas tog relativt tidigt varpa stangning paborjades. Hela tunneln
stangdes. Ingen atgardsplan finns for att kontrollerat stanga tunneln pa detta satt varpa den vastra
(Arsta- och Hammarbytunneln) och éstra delen (Nacka- och Sicklatunneln) stangdes fran separata
Atgardsplaner. Trafiksékerhetsmassigt hade detta forfarande ingen paverkan, men
trafikinformationsméssigt gjorde det att informationen pa variabla meddelandeskyltarna inte blev
som tankt. Exempelvis visade skyltarna i Breddng, Skarpnéack och Farsta mot Stockholm texten:
75 O Nackatunneln, Tunnelinfart, Vigen avstingd”.

Konsekvenserna var en rérig morgon for de flesta trafikanter i soderort med kompakta koer pa
samtliga storre leder cirka 10 km ut fran Sodra lanken. Aven lokalvagnatet och mindre villagator
drabbades av trangseln.

Kommentar/forslag: Trots tekniska missdden gick handelsen i stort sett bra, trafikinformationen
var tydlig och skarp, aven om véldigt lite trafikstyrningsatgarder utfordes.

Uppféljning: Trafikverket har en dialog med elnatdgaren som kommer att byta ut felande delar i
stallverket som kranglat. Rutiner for att hantera liknande situationer har dven blivit mycket battre
efter detta pa Trafik Stockholm.

12 juni 14:10, Roslagstull. Frontalkrock mellan tva bilar dar den ena kom 6ver pa fel sida i hog
hastighet. Cirkulationen tidvis helt blockerad och darmed stopp i alla tillfarter. Allt var undanrgjt
vid klockan 15.30. NTS genererade ingen information pa VMS (de digitala
trafikinformationsskyltarna) vilket medforde att detta fick skapas manuellt, vilket tog lite tid.

Kommentar/forslag: Bargning kravdes av tre fordon, Trafik Stockholm borde ha skickat sin
bargare redan initialt, men antog att polisen skulle gora det (vilket de senare gjorde)
Uppskattningsvis hade det kunnat spara minst 20 minuter.

Uppféljning: Interna rutiner har forbattrats/fortydligats med att bargare ska skickas med om det
finns risk for bargningsbehov och bargare &r tillganglig

1 Informationstext pa VMS om att det kommer att ske ett vagarbete pa en viss stracka en viss tid.



2-15 september, Liljeholmsbron. Under tva veckor i september utférdes underhall av en broklaff
pa en av de tva Liljeholmsbroarna. Under arbetet delade motorfordonstrafiken pa en av broarna
(cykel och gang kunde nyttja broarna som vanligt). Da bussoperatorerna pa strackan valde att
stalla in all busstrafik pa grund av arbetet nyttjades kollektivtrafikkorfaltet aven till dvrig trafik.
Till foljd av detta blev det i princip inga stérningar for biltrafiken éver bron.

1 oktober 01:30, Sédra lanken, Hammarbytunneln. Under natten var det beldggningsarbete
(TAL) i Sodra lanken. Ett asfaltverk gick sonder pa natten och tva asfaltlaggarlag blev staende i
tunneln utan asfalt. Dels p& Arstalinken med ca 400 meter kvar att lagga asfalt i vanster korfalt,
dels 200 meter i utfarten av Hammarbytunneln. Det gjorde att tunneln hélls stangd i vantan pa
asfalt och det i sin tur skapade en kdig morgontrafik. Full framkomlighet klockan 10:42.

Kommentar/forslag: Med facit i hand hade det varit lampligt att avbryta och/eller slappt pa trafik
i ena korfaltet forbi de stillastaende asfalteringsarbetena. Dock uppstod aterigen fragan om vem
som ar behorig att fatta sddana har beslut? Trafik Stockholm behdver dven ta en tydligare roll i
dessa problem.. Inte bara finna sig i att “det loser de ddrute” for det visar sig gang pd gang att
det inte sker.

Ett tag slapptes trafik in via Abyrondellen, vilket fyllde tunneln eftersom utfarten mot nackatraget
var avstangd. Detta visar ater pa behovet av verktyg och systemstdd for att avgora behovet av att
stanga Hammarbytunneln ur sékerhetssynpunkt.

Bomvakten lamnade 6ver tunneln till Trafik Stockholm ca klockan 05:00 som vanligt, dock var ju
anlaggningen inte aterstalld. Ar det ok?

Den samhéllsekonomiska kostnaden uppskattades mycket grovt till 15 000 000 kr.

Uppféljning: Trafik Stockholm har méjligheten att avbryta arbeten om nyttan bedéms stérre &n
kostnaden. Det bor dock ske i samrad med ansvarig projektledare hos vaghallaren.

12 november 10:24, E4/E20 S Nybodakurvan. Buss som stannar i vanster korfalt. Nar
VagAssistans kommer pa plats konstateras att bussen lacker stora mangder olja och beslut tas att
vagen maste stangas av for sanering. Trafik Stockholm efterfragar hjélp fran raddningstjansten
som inte har tid att komma. Driftomradet meddelar att en sandbil har minst 60 minuters
framkorningstid, vilket Trafik Stockholm tycker ar for lang tid att ha E4/E20 avstangd. | stallet far
en av bargarna hamta extra sackar med absol i Sickladepan. Totalt behdvdes ca 150 meter
vagbana saneras och det gick at 32 sackar absol som sopades ut med sopkvast. Strax fore vagen
Oppnades var det kompakta koer pd Essingeleden, men restidsforlangningen blev “endast” cirka
10 minuter. Mycket pa grund av tiden pa dygnet.

Kommentar/forslag: En riktig kAmpainsats av VagAssistans och bargare som bokstavligen slet
med saneringsarbetet i drygt en timme. Vem ska sopa upp absolen med olja?

Uppféljning: Absolen ska alltid stddas upp innan en handelse kan forklaras avslutad.

29-30 november, E4/E20 Kungens kurva. Vagen avstangd natt mot I6rdag (klockan 22:00-
08:00) pa grund av rivning av en bro vid Lindvreten. Trafiken leddes via en tillfallig omledning
Over Skdrholmsvégen. Kompakta kder sista biten fram till den punkt dar trafiken leddes av
E4/E20, men aldrig langre kder an cirka 1 km. Kderna slappte forst vid klockan 02:00 i
sodergaende riktning.

Kommentar/férslag: Liknande avstangningar &r att vénta framdver och Trafik Stockholm
kommer att se 6ver hur man med information skulle kunna utnyttja omkringliggande végar, till
exempel Lv. 226 som vid detta tillfalle inte var sarskilt hart belastad och sannolikt kunde fungerat
som omledningsvag for manga trafikanter.

Uppfdéljning: Tydligare budskap kommer att anvandas vid kommande avstdngningar under 2020.
Kapacitet pa Lv. 226 kommer att nyttjas béttre.



18 december 16:24, E4/E20 N Kristineberg. Kokrock med tre personbilar och tva av tre korfalt
stangdes av under cirka en timme. Efter ett tag konstaterades att det var mera ko an vanligt pa
Centralbron och ganska tomt i sodra lanken mot E4/E20. Delar av trafiken tog en annan vég &n
vanligt.

Kommentar/forslag: Tydligt exempel pa nar trafikinformationen gor skillnad nar det finns en
alternativ vag med kapacitet. Information gavs pa VMS, trafiken.nu med flera. Aven Google och
Waze ruttade trafikanter fran Lv. 222 och Rv. 73 med malpunkt norréver via Nord-sydaxeln.

Uppfdljning: Trafik Stockholm arbetar kontinuerligt med att forbattra trafikinformationen.



2 Statistik
2.1 Trafikhandelser

Precis som tidigare ar gors har en uppfdljning pa antalet registrerade handelser. Precis som
tidigare &r dkar antalet rapporterade handelser. Ar 2019 handlar det om runt 18 000 handelser, en
6kning med drygt 6 procent mot 2018.
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Figur 2. Antal handelser registrerade hos Trafik Stockholm?. De tre vanligaste handelsetyperna "féremal pa
vagbanan”, "olycka" och "stillastdende fordon™ i Stockholms lan.

Antalet handelser okar betydligt mer &n trafiken, se avsnitt 2.2.2. Alla handelsetyper 6kar i antal,
saval olyckor som stillastéende fordon. Okningen i procent ar ungefar densamma 6ver de olika
handelsetyperna. En tidigare namnd forklaring &r att Trafik Stockholm far kannedom om fler
olyckor utan att antalet faktiska olyckor 6kar. Exempelvis da ny teknik installeras som hjalper till
att identifiera handelser eller att nya vagar byggs. Darfor har antalet handelser dven utvérderats pa
del av véagnatet dar tekniken ar samma i dag som for fyra ar sedan. Det visar att antalet handelser
okar aven pa det vagnatet, vilket tyder pa att en del av 6kningen faktiskt beror pa att det ar fler
handelser pa vagarna.

2 Handelser registrerade i Nationellt trafikledningssystem, NTS.



2.1.1 VagAssistans

VégAssistans ar en del av stérningshanteringen i och runt Stockholm. | Figur 3 visas antalet
uppdrag for VagAssistans. Antalet uppdrag for VagAssistans fortsatter att 6ka, i princip i samma
takt som antalet handelser.

Ledtiden for VagAssistans 6kar ocksa i medeltal med cirka tolv sekunder jamfort med forra aret.
Okningen varierar dver aret och ar som storst under juli och december. Ledtiden ar ett lite trubbigt
matt for den tar inte hansyn till hur lang stracka varje fordon aker till en handelse, vilket ocksa gor
att variationen pa ledtiden blir storre beroende pa var handelsen é&r.
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Figur 3: Antal uppdrag for VagAssistans i Stockholm. Visar endast uppdrag dar VagAssistans hanterar storningar,
andra uppdrag kan forekomma men redovisas inte har.
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Figur 4: Ledtid for VagAssistans



2.2 Trafikutveckling

2.2.1 Trangselskatteportaler

Under 2019 har trafikmangden pa medelvardagen under aret minskat jamfort med 2018.
Minskningen over trangselskattesnittet ar for liten for att dra nagra generella slutsatser mer an att
det gar i linje med forra aret da minskningen var ca 2,5 procent. Pa Essingeleden ar minskningen
4 procent vilket ar tvart emot forra aret dar det var en 6kning pa 3,5 procent.

Det finns ingen plats som sticker ut mot foregaende ar, de flesta har en liten minskning men nagra
har ocksa en 6kning. Stérsta minskningen finns vid Danvikstull (-3,2 procent) och storsta
okningen vid Lilla Essingens péfart norrut (+1,7 procent).

Tabell 1: Trafikfloden pa Essingeleden och Tréangselskattesnittet, vardagsmedel (juli har exkluderats). Data fran
Trangselskatteportaler.

2018 2019 Skillnad Relativ féréandring

Essingeleden® 111 000 | 107 000 | -4 000 -4%

Innerstadens trangselskattesnitt | 399 000 | 394 000 | -5 000 -1%

2.2.2 Trafikfloden pa utvalda punkter

Mellan 2018 och 2019 ses ett trendbrott, trafikmangderna minskar nagot i flera punkter (10 av
14). Minskningarna &r dock inte sa stora och kan mycket val vara naturlig variation. Trender i
trafiken dr ndgot som inte kan avgoras fran ar till &r utan maste ses i ett langre perspektiv.
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Figur 5: Trafikutveckling i strategiska punkter. Vardagsmediandygn med data fran MCS

3 Trangselskatteportalen vid Kristineberg pa E4/E20



2.3 Sténgningar Sicklatunnel i rusningstid

Stangningar i rusningstid i Sodra lanken ar det hogsta for de senaste fem aren pa formiddagen.
Det ar framst under de mest trafikerade manaderna (maj, juni, september och oktober) som antalet
stangningar ar som storst. Det &r inga stora trafikokningar under dessa manader jamfort med
tidigare ar varfor 6kningen antas bero pa flera handelser och en béttre riskbedomning av
vagtrafikledarna. Dock sa ar antalet stangningstimmar som visas i Figur 7 nagot lagre an 2015 och
2016, som var de tidigare topparen. Det tyder pa att &ven om antalet stangningar okat sa har tiden
som tunneln varit stangd inte okat lika mycket, fler men kortare stdangningar med andra ord.

Under eftermiddagen finns en viss 6kning men den bedéms vara for liten for att kunna dra nagra
slutsatser.
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Figur 6: Antal stdngningar av Sicklatunneln
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Figur 7: Antal timmar Sicklatunneln varit stangd
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2.4 Framkomlighet

For att illustrera framkomlighet i och runt Stockholm anvands ett medelvérde av hastigheten for
en vardag i oktober. Figurerna visar pa framkomligheten pa specifika vagsegment som gar fran
gront till morkrott, dar rott &r langsam trafik och gront ar friflode. Figurerna visar en
ogonblicksbild i formiddagsrusningen (klockan 08:15) och eftermiddagsrusningen (klockan
16:30). Kolaget 2019 jamfors med 2018, dock ska man vara forsiktig med att dra for stora
slutsatser om forandringarna bara mellan tva ar.

2.4.1 FOrmiddagsrusningen

Figur 8. Férmiddagsrusningen en medelvardag i oktober 2019
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I Figur 8 visas kolaget i formiddagsrusningen 2019, jamfért med 2018 (Figur 9). Foréandringarna
ar relativt sma. Runt Brommaplan och pa Klarastrandsleden &r det nagot mindre kder, medan det
t.ex. pd Rv 73 Nynasvagen in mot city ar lite langre koer.

Figur 9. Férmiddagsrusningen en medelvardag i oktober 2018
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2.4.2 Eftermiddagsrusningen

Precis som formiddagsrusningen sa ar forandringarna mot 2018 relativt sma under eftermiddagen.
| Figur 10 visas kolaget for eftermiddagen 2019 och i Figur 11 for 2018. Nagra forandringar ar att
koerna i Sodra lanken ut mot Rv. 73 inte &r lika patagliga, dock sa ar det med trangsel pa Rv. 73
sOderut efter utfarten ur Sodra lanken.

Figur 10. Eftermiddagrusningen en medelvardag i oktober 2019
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Figur 11. Eftermiddagrusningen en medelvardag i oktober 2018
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2.5 Olyckor/incidenter

Att antalet hanterade olyckor och incidenter 6kar har framgatt i de senaste storningsrapporterna. |
detta avsnitt har en analys gjorts pa var stérningarna sker, vilket kan vara underlag for hur Trafik
Stockholm prioriterar sina VigAssistansbilar, men ocksa for att identifiera hotspots” dér
trimningsatgarder kan vidtas for att 6ka sakerheten och framkomligheten.

Analysen i detta avsnitt ar gjord med data fran NTIS och innehaller alla kanda handelser och &r i
fallet med olyckor inte knutet till den olycksstatistik som aterfinns i STRADA. Har visas alla
olyckor oavsett personskada eller inte, som ju ar kravet for att det ska registreras i STRADA.

| Figur 12 visas en sa kallad ”heatmap” dar koncentrationen av olyckor visas. Ju varmare farg
desto fler olyckor. Essingeleden och Sddra lanken dominerar, vilket ar logiskt eftersom det &r
mest trafik dar. Men dven E4/E20 vid Kungens kurva och Hallunda sticker ut, likasa E18 vid
vagarbetsomradet runt Trafikplats Barkarby.

Figur 12. "Hotspot" som visar var pa vagnatet huvuddelen av olyckorna sker, ju varmare farg desto mer olyckor
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Viktas aven trafikarbete in i berakningen sa ger det ungefar samma bild. Dar syns tydligt att det
faktiskt ar det vagnat med mest trafik dar det ocksa sker flest olyckor &ven om man viktar in
trafikméangden.

Figur 13. Olyckor per fordonskilometer 2019. Ju varmare férg desto hégre andel olyckor.
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3 Utblick 2020

3.1 Stadsgardsleden och Slussen

Under aret kommer Stadsgardsleden stangas av i tva veckor i och med att nya bron mellan Gamla
stan och S6dermalm ska monteras. Senare under aret kommer den nya bron att 6ppnas for trafik.

3.2 E18 Norrtaljevagen

Under varen pabdrjas en uppgradering av ITS-utrustningen langsmed Norrtaljevagen och
busskorfalten breddas. Det kommer innebadra att busskorfaltet under vissa etapper kommer
forsvinna och bussarna far samsas med ovriga fordon i tva korfélt. Langre restider ar att véanta for
saval busstrafik som 6vrig trafik.

3.3 Forbifart Stockholm

Forutom de begransningar som redan finns i Kungens Kurva och Haggvik kommer ett antal
omléggningar av trafiken att ske. | Kungens kurva stdngs avfarten mot trafikplats Lindvreten
under varen och senare under aret kommer trafiken pa E4/E20 att laggas om, vilket kommer
innebara fortsatt smala korfalt och skarpare kurvor, nagot som skulle kunna ge stor paverkan pa
trafiken forbi omradet. Sent 2020 kommer dven avfarten i trafikplats Varby att stangas.
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