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Sammanfattning

2018 var ett forhéllandevis lugnt r i trafiken med relativt fa stora héandelser med stor
trafikpaverkan.

I &rets rapport ar den genomgaende roda tradden tung trafik och lastbilar. Anledningen till det &r:

e Snoovidret den 26-28 februari da tung trafik orsakade mycket storningar.
e  En vilt lastbil som blockerade Arstalinken under morgonrusningen den 17 september.

e Manga rapporter om olyckor dér lastbilar byter korfélt och prejar personbilar har
uppméarksammats.

Olyckan pé Arstalénken forstorde i princip hela morgonrusningen for minniskor i soderort.
Lastbilen vélte och blockerade rampen fran E4/E20 ner mot Sodra lanken. En detaljerad studie
utfordes av olycksforloppet varpa flera brister noterades. Bade Trafik Stockholm och Trafikverkets
driftentreprendr missade allvaret i olyckan och bargningsarbetet tog onddigt 1&ng tid. Studien har
genererat flertalet konkreta forslag pa hur arbetet kan forbéttras vid liknande handelser framover.

Vid snoovidret den 26-28 februari stod stora delar av Stockholm stilla. En orsak till det var alla de
lastbilar och bussar som fick stopp och blockerade vigarna. Lirdomarna som drogs har redan
implementerats. Bland annat forbattrad kommunikation mellan myndigheter och en strategi for hur
tung trafik ska stoppas pa infartslederna for at kunna halla trafiken flytande.

Under 2019 sker flertalet fordndringar i trafiksystemet. Framst dr det trafikomlaggningar vid bygget
av Forbifart Stockholm som kommer paverka framkomligheten i savél Hiaggvik som Kungens
kurva. Precis som 2018 sd kommer Centralbron paverkas under sommaren pa ungefdr samma satt
som tidigare. Dock finns storre mojligheter till att hantera genom forberedande trafikinformation,
nagot som saknades under 2018.

Under aret har en rad trafiksikerhetsitgirder vidtagits. P4 E4 forbi Stora Wisby har ett
additionskorfalt byggts, vilket halverat antalet olyckor och 0kat framkomligheten markant.

Trafiksiakerhetskameror har monterats i S6dra lanken och i lagtrafik har andelen
hastighetsovertradelser minskat med knappt 10 %.



Begreppslista

KI1,K2,K3 | Bendmning av korfilt pa vigen. Exempelvis motsvarar K1 det vénstra korféltet

med flera och K2 hogerkorfiltet pd en vag med tva korfélt i samma riktning. Pa
trefiligvédg blir det hogra korfaltet K3 osv. om det dr dnnu fler korfalt. OBS! 1
andra delar av landet riknas korfaltsnumreringen frén hoger.

MCS Motorway Control System. Motorvégstyrningssystem. System som bland annat
miter trafikméngd och varnar for ko.

NSA Nord-Sydaxeln. Gemensamt namn vagavsnitten Johanneshovsbron,
Séderledstunneln, Centralbron och Klarastrandsleden.

NTS Nationellt trafikledningsstdd. Datorprogram for trafikledning

RAKEL Radiokommunikation for effektiv ledning. Ett kommunikationssystem for
sékerhets- och raddningstjénstorganisationer i Sverige.

TC Trafikcentral

TIL Trafikinformationsledare pa Trafikverket

VMS Variabel meddelandeskylt
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1 Utvalda handelser

1.1 Snokanoner 26-28 februari
1.1.1 Vad hande?

Tre dagar med stundtals kraftiga snofall, ovanligt 1dga temperaturer, blast och mycket hala végar.
De kraftiga snofallen begrénsade sikten och trots plogning tacktes vigarna snabbt av snddrivor.
Det var sa kallt att vagsaltet inte hade nagon storre effekt. Att sanda var inte heller ett bra
alternativ da sand inte ligger kvar speciellt 1ange pa isiga vigar med stora trafikfloden. Under de
tre dagarna skedde flera masskrockar och singelolyckor. Tung trafik hade mycket stora problem
att ta sig fram. De resurser som normalt finns for att hantera olyckor, ploga och béirga bort
stillastaende fordon riackte inte till. Vid flera tillfillen fastnade plogbilar, VagAssistans och andra
viktiga resurser i kder och kunde diarmed inte gora ndgon nytta.

1.1.2 Problem och lIésningar

Stidllande av tung trafik pa riksvag 73

Polisen (?) tog beslut om att stoppa all norrgiende tung trafik pa riksvig 73 vid Osmo pa
morgonen den 28/2. Totalt blev det cirka 160 lastbilar stiendes. Polisen valde att slappa pa
lastbilstrafiken pé eftermiddagen vid cirka 15:30. Lastbilskolonen eskorterades av plogbilar och
polisen och nddde Gullmarsplan och Sodra ldnken 16:45.

e [ vintan pa att sétta igang lastbilskolonnen stod tva plogbilar och vintade ldngst fram i ko
pa polisens ’go”. Det vintade lidnge, 6ver en timme. Frdgan dr om det &r vettigt
anvindande av plogresurser?

e Kolonnen sattes i rullning vid fel tillfalle. 160 lastbilsekipage in i Sodra lanken mitt i
rusningstrafiken vid 16:45 dr inte optimalt. Det hade varit béttre att senareldgga med en
timma.

e Varfor stélldes inte lastbilstrafiken pa flera viagar? Det var stora problem dven pa E4
genom hela Stockholms lan.

Snoéréjningsresurserna

I och med att det var mycket sn6 och halka var samtliga tillgdngliga snordjningsresurser ute och
jobbade for hogtryck. Det var ocksé en hel del olyckor som blockerade bade sma och stora végar.
Pé flera stéllen blev plogbilar stillastdende i ko.

e Det behdvs samordning mellan Trafik Stockholm och Trafikverkets verksamhetsomrade
Underhall for att trafikleda plogresurserna sa de inte fastnar i ko.

e Vid en storre olycka vid Salem blockerades E4 sodergaende i fem timmar. Plogresurser
blev stillastaende vid Fittja i minst tre timmar utan att kunna gora nagot. Detta borde
kunnat undvikas med béttre koordinering.

e Vid stora trafikproblemskapande snofall som detta behover plogresurserna styras utifrén
trafiksituation och sittas in dir de kan hjélpa flest trafikanter. Vid ldngre stopp kan en
koordinerad plogning mot korriktningen vara effektivt men det méste samordnas sé vigen
ar avstangd.

Ovrigt
I 6vrigt gjordes foljande noteringar

e Snorojning med sopvals som pa flygplatser kanske vore natt som rdjer sno battre?
e Kan Trafik Stockholm kdra en generell kryssning av alla vénstra korfélt (K1) i omraden
berdrda av extremt snofall/vaglag? Detta for att sékerstdlla framkomligheten for



rdddningstjinst, VigAssistans och snordjning. Ett antal polispatruller kanske far tilldelas
for att ’halla rent” pa trafikregelbrytare.

e Kiriskoordineringen upplevdes inte nérvarande och styrande under det pdgaende
snokaoset av personalen pa Trafik Stockholm. Det verkade dndé som att flera olika
instanser fattade beslut som inte delgavs Trafik Stockholm. Det finns ingen annan del
inom Trafikverket eller annan myndighet som har béttre koll pé hur trafiken i
Stockholmsomradet paverkas och kommer att paverkas dn Trafik Stockholm i situationer
som denna.

e Trafik Stockholm och polisen behover tydliggora hur samarbetet ska ske sinsemellan.
Denna information behdver na trafikledningen sa végtrafikledaren vet vem som
bestimmer om exempelvis Oppna eller stdnga en vig. I samband med masskrocken
mellan Hallunda och Salem 28/2 holl Trafikverket vagen avstangd lange efter att olyckan
klarats upp. Avstidngningen lag kvar i vintan pé plogresurser som satt fast i kderna.
Polisen motsatte sig efter ett tag detta och patrullen pa plats (ndgon form av befal) krivde
att Trafik Stockholm skulle 6ppna végen dven om den inte var snordjd pa cirka fem
timmar. Vems var beslutet att halla vigen fortsatt avstingd i vintan pd snérdjning och
vems beslut &r ratt?

e Vid stora masskrockar kan sjilva rojningstiden efter livrdddande insatser snabbt bli lang.
Det kan da vara bittre att flytta alla krockade fordon pa platsen till sidan sa atminstone ett
eller tva korfalt kan 6ppnas. Bdgarna far sedan kora i skytteltrafik for att rensa végen.
Hela véigen behover inte vara rensad innan trafiken slapps pd. TMA-bilar ar till for att
skydda samtidigt som trafik passerar.

e Plogtégen stannade ibland och blockerade hela vigen for att det stod en eller flera fordon
i ett korfalt med halkproblem. Det leder till f6ljdfragor:

o Ar detta effektivt ur framkomlighetssynpunkt? Kanske ir det bittre att bara
passera och skippa att ploga just det blockerade korfaltet pa en kort striacka?
o Ar det tilltet for plogbilar att ta eget beslut att stéinga av vigen?

Loésning

Sedan dessa sndkanoner har Trafik Stockholm och polisen med flera inom Samverkan
Stockholmsregionen tagit fram en handlingsplan for att bland annat stoppa tung trafik och hur
samverkan ska ske. Det kommer forhoppningsvis gora att det gar battre nédsta gang.

1.1.3 Statistik

Snofallet paverkade trafikflodet jaimfort med normalt. Trafikflodet minskade med 15-35 %
jamfort med ett snitt for februari och mars 2018. Hela minskningen tros dock inte bero pa
snovédret, det var dven sportlovsvecka i Stockholm. Sportlovet minskar i normalfallet trafiken
med cirka 5 %. Minskningen ir liknande dem vid sndovéadret i november 2017.
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1.2 Vilt lastbil pa Arstalanken 17 september
1.2.1 Vad hande?

Mandagen den 17 september vid klockan 03:50 intrdffade en trafikolycka med en lastbil som vilte
pa avfarten fran E4/E20 nordgéende mot Sodra lanken i trafikplats Nyboda (Nybodakopplet).
Béda korfalten var avstidngda fram till klockan 11:58, det vill séga i drygt atta timmar. Nedan
beskrivs hdandelsen och en analys av vad som kunde forbattras, denna &r en forkortad version av
en mer detaljerad rapport' dir flera inblandade intervjuats.

Olyckan intrdffade pé en kénslig plats i Stockholmstrafiken och intréffade fore och varade under
hela morgonrusningen. All trafik norrut pa E4/E20 paverkades, &ven om det “bara” var stingt ner
mot Sodra ldnken, detta genom att det snabbt byggde upp kder som dven blockerade andra
trafikstrommar. Nagra kortare avstdngningar drabbade dven motande trafik (fran Sodra ldnken
mot E4/E20 soderut) respektive trafik frdn Essingeleden mot Sddra ldnken. Infarter till Sodra
lanken véstgéende stingdes av under tva perioder beroende pa tittkder. Trafiken dkade pé bland
annat Tellusborgsvigen, Arstabergsvigen, Vistberga allé och Huddingevigen med onormala kder
som foljd. Aven pa Stora Essingen blev det kder beroende pé viindande bilar. P4 Essingeleden
sodergéende okade trafiken pé grund av vindande bilar. Figur 2 visar pd kdldget under
formiddagsrusningen.
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1.2.2 Analys av handelseforloppet

Denna olycka skiljer sig fran vad som &r normalt kan vara fallet nir en lastbil vélter:

Ingen fastkldmd, foraren klittrade sjdlv ut ur lastbilen. Inget farligt gods. Varken diesel
eller olja pé korbanan i storre méngder. Det vill séga inte en fraga for riddningstjansten.
Detta var givetvis positivt, men innebar att riddningstjdnsten inte var pa plats.

Polisen missténkte inte brott. Polisen var knappt pa olycksplatsen forutom nér de hjédlpte
instangda bilar att vinda. Polisen himtade i alla fall, enligt uppgift, information fran
lastbilens fardskrivare. Polisen gjorde storre insatser vid avstdngningarna.

VigAssistans var tidigt pa plats vid de olika avstdngningarna, dels avfarten fran E4/E20,
dels vid olika tillfalliga avstingningar, men var inte s mycket pa sjilva olycksplatsen

I avsaknad av raddningstjanst, polis och VigAssistans blev det frimst en fraga for:

Tva tungbirgare

Trafikverkets driftentreprendr och dess underentreprendrer for att tgirda racken och roja
korbanan

Varfoér tog det drygt 8 timmar innan alla hinder var borta?

Trafik Stockholm insag inte allvaret fran borjan
Mycket tid forlorades innan morgonrusningen hade kommit igang
Viss information forlorades i skiftbyten

Trafik Stockholm fick inte tag i driftentreprendren och nir kontakt hade etablerats forstod
entreprendren forst inte allvaret.

Restvirdesledare kontaktades inte direkt. Nar denne sent omsider kom pa plats (klockan
11:15) anségs att lasten skulle sluta raddas och i stéllet rengora vigbanan och 6ppna for
trafik

Det 6vervagdes aldrig att flytta lastbilsvraket lite for att kunna ppna ett korfalt

Mycket av arbetet i rojning och sanering gjordes sekventiellt. Lastbilsvraket stor kvar
lange i onddan och hindrade darigenom saneringen

Korbanan var hal beroende pa diskmedel, schampo eller liknande som hade spritts dver
korbanan



Hur snabbt hade det kunnat ga?

Om allt hade fungerat perfekt och med beslut om att ’knuffa undan” lastbilsvraket:

Klockslag | Forfluten | Beskrivning
tid
03:50 0 En lastbil med slap (langtradare) kommer fran Sddertélje i hdgerkurvan ner mot
Arstalanken och Sédra lanken.
04:03 13 VagAssistans pa plats
04:30 40 VagAssistans egen tungbargare pa plats. Tung kortflytt med jourbargare
04:40 50 Beslut om att sa snabbt som mdjligt 6ppna ett korfalt
04:45 55 Tungbargaren kér undan slapet
04:55 01:05 Lastbilsvraket vinschas at sidan, at vanster
05:10 01:20 Enkel sanering med handkraft och garna med sugbil
01:20 Lastbilsvraket tdcks med presenning, skyddas av TMA
05:30 01:40 Ett korfalt 6ppnas. Resterande arbete gérs kommande natt

Det vill sdga 6ppning drygt 1,5 timmar efter olyckan. I god tid innan férmiddagsrusningen! I och
for sig med reducerad kapacitet, men ett Gppet korfalt borde ricka med tanke pa att rampen cirka
50 meter nedstroms fran olycka smalnar av till ett korfalt. Svagheten i denna uppskattning kan
vara hur elsikerheten skulle kunna hanteras och bor ses som en malbild snarare &n vad som

faktiskt kunde ha skett.

1.2.3 Lardomar och forslag till forandrade rutiner

Nedan redovisas ett urval av lardomar som bdor tas om hand for att forbéttra hanteringen framéver.

Ta fram atgérdsplaner for allvarliga storningar pa ytvagnitet for att sékerstélla att inget
gloms. I detta fall kom flera aktorer alltfor sent:

o  Tungbirgare. I detta fall kom tungbérgare 1 forst klockan 05:11. Ledtiden méste

kortas.

o  Tidig kontakt med driftentreprendren. Trafik Stockholm ringde, men fick inget
svar. Samtalet foljdes inte upp. Entreprenéren forstod inte allvaret forrén framat
9-tiden. Aven el-entreprendren kontaktades relativt sent.

o Restvirdesledare kontaktades forst efter flera timmar, klockan 10:25, kom pa
plats klockan 11:15. I avsaknad av restvirdesledare utfoérdes bérgningen troligen
alltfor forsiktigt initialt.

Vid denna typ av stor olycka dér varken riddningstjanst (rdddningsledare) eller polis
(polisinsatschef) ar pa plats bor befilsordningen ses Gver. Vem ar det som ska bestimma?
Foraren av VégAssistans eller driften (i detta fall arbetsledaren fran driftentreprendren)?
Vilken roll ska Trafik Stockholm spela? Det dr viktigt med beslutskraft frdn vighdllaren.

Vilken roll ska Regional Operativ Ledning ta i sdédana hér situationer?

Se till att raddningstjanst, polis, Trafik Stockholm, VégAssistans, driftentreprenor och
andra vet om vad som dr bestdllt, varifran bilarna ér pa vig och kontaktuppgifter. Detta
blir extra viktigt nér det behovs poliseskort for att fa fram nddvandiga resurser snabbt.



For att undvika tittkoer forbi en olycksplats eller i motande korriktning bor det 6vervagas
att anvanda presenningar eller skdrmar for att reducera insynen, i syfte att hélla
trafikflodet uppe. Detta dr en vanlig rutin i till exempel Tyskland.

Det ar viktigt att alla trafikinformationsskyltar (VMS) fungerar bra, vilket inte alls var
fallet vid denna olycka. Det &r viktigt att fi ut mobila VMS vid behov. Det ar dven viktigt
att fran Trafik Stockholms sida kontrollera budskapen och kéra om VMS-steg i
atgirdsplanen vid behov.

En del arbete pé olycksplatsen gjordes sekventiellt. Man hade till exempel bara en skylift.
Forst arbetade den med vajerspannet i de norra korfalten for att sedan kora runt for att
arbeta pa olyckplatsen pa den sodra sidan



1.3 Trafikolycka med tungt fordon
1.3.1 Problembeskrivning

Trafikolyckor mellan en lastbil och en personbil &r vanligt forekommande i stockholmstrafiken. I
de flesta fall blir det ’bara” plétskador pa personbilen, men i en del fall blir det allvarligt. Den hér
kategorin av olyckor klassas som ”Olycka med tungt fordon” i trafikledningssystemet for att
pavisa i trafikinformationen och statistiken att ett tungt fordon &r inblandat. Trafikpaverkan blir
ofta pataglig da lastbilen tar stor plats, ofta i flera korfalt. Det i sin tur padverkar mojligheten att
snabbt komma fram, skydda och bérga for VagAssistans. For att exemplifiera problemen med
tung trafik ska tilldggas att under 2018 var 26 % av de olyckor som registrerades pa E4 i
Stockholms l1dn med tung trafik, vilket kan jidmforas med tungtrafikandelen som bara ligger runt
10 % av den totala végtrafiken.

Det absolut vanligaste hdandelseforloppet innebar att lastbilen byter korfalt & hoger och prejar en
personbil som befinner sig i doda vinkeln pé platser dir tva olika trafikstrommar vavs ihop. Om
hastigheten ar 14g (ko) stannar bada drabbade ganska omgéende. Om hastigheten daremot &r
hogre forekommer det att personbilen trycks framfor lastbilen en léangre stricka, ibland mer dn
100 meter. Det blir sillan mer &n plétskador och i ménga fall kan bilen koras fran platsen for egen
maskin. Dock gor diskussioner mellan forare att de star kvar pa vigen vilket dr mycket olampligt
for framkomligheten, men framforallt ocksé sdkerhetsméssigt for de drabbade. Det krivs oftast att
VigAssistans kommit pé plats far att trafikanterna ska kora at sidan eller fortsitta till ndsta avfart.

1.3.2 Identifierade problemomraden
Med hjilp av statistik frdn 2017 och 2018 har f6ljande utmérkande problemomraden identifierats.

E4 S Uppsalavdagen: Mellan Frosunda och infarten till Eugeniatunneln.

Forfarandet pa den hir platsen &r att lastbilarna byter korfélt at vénster for att hamna rétt mot
Eugeniatunneln och E4/E20 Essingeleden alternativt mot Vértahamnen. Personbilen blir ibland
intryckt i mittbarridren med storre skador som f6ljd.

Den hér olyckan sker ungefér var 16:e dag och i de flesta fall i eftermiddagsrusningen. I snitt tar
det 15,5 minuter innan hindret &r borta. Har intrdffat 45 ganger under 2017 och 2018.

Foljande forslag skulle minska risken for just det hér handelseforloppet och forbittra trafikflodet

e Anvind korfaltsvigvisare tidigare for att visa de tva vinstra korfalten mot Essingeleden

e Flytta infarten till Karolinertunneln sé att den endast kan nas i riktning mot Norrtull.
Denna atgédrd ar planerad och kommer sannolikt att genomforas 2019.

E4/E20 N Essingeleden: Vavningen mellan E4/E20N och rampen fran Arstalinken norrut.

I det hir fallet 4r det lastbilar som kérs upp fran Arstalinken som byter korfilt t hdger i samband
med att den heldragna vigmarkeringen upphdr precis 6ver Hagerstensvigen. Har ”bojer” vigen
lite at hoger och dé genar lastbilen i hdjd med péfarten fran Hagerstensvigen. Personbilen som
drabbas befinner sig i ndgot av de tva hogra korfalten som kommer frén E4/E20N.

Den hér olyckan sker ungefér var 23:e dag och i de flesta fall i morgonrusningen. I snitt tar det 22
minuter innan hindret &r borta. Har intréffat 40 ganger under 2017 och 2018.

Foljande forslag skulle minska risken for just det hér hiandelseforloppet och forbittra trafikflodet

e  Varningsskyltar for trafik i doda vinkeln.

o Forldang den heldragna linjen ytterligare till rakstrackan efter pafarten fran
Hégerstensvégen.



E4/E20 S Essingeleden: Utfarten ur Norra lanken déar Eugeniatunneln och Norrtullstunneln
vavs ihop

Det vanligaste tillvdgagingsséttet 4r att en lastbil kor ut ur Eugeniatunneln i hdgra korfiltet (K2)
och att en personbil kor ut ur Norrtullstunneln i véanstra korféltet (K1). Personbilen blir sedan
prejad och pakord i hogerkurvan ungefar vid péfarten fran Solnabron. I vissa fall blir lastbilen
stdende 6ver tre korfalt med foljden att paverkan snabbt sprider sig bakat.

Den hér olyckan sker ungefér var 26:e dag och i de flesta fall i eftermiddagsrusningen. I snitt tar
det 22 minuter innan hindret ar borta. Har intraffat 28 ganger under 2017 och 2018.

Foljande forslag skulle minska risken for just det hér handelseforloppet och forbéttra trafikflodet

e Forling den heldragna vigmarkeringen genom hela kurvan. Det finns ingen anledning till
att byta fil at hoger direkt, nésta avfart ar Trafikplats Kristineberg. Det finns heller ingen
storre risk att pdverka framkomligheten ndmnvart da flaskhalsen &r nere vid Fredhill som
ger ko uppstroms till Norra lanken.

e Varningsskyltar for trafik i doda vinkeln.
e Séattupp MCS pa den tomma portalen precis efter utfarten ur tunnlarna.
Arstalinken: Vivningen mellan E4/E20 S och E4/E20 N mot Sédra linken vid Nyboda

Pa den hér platsen kors lastbilen fran E4/E20 N-rampen och personbilen koérs ner fran E4/E20 S
Essingeleden. Olyckan sker ungefar under jarnvégen i samband med att lastbilen byter korfalt at
hoger och prejar en bil, antingen med Hammarbytunneln eller Abyrondellen som delmal.

Den hir olyckan sker ungefar var 29:e dag och i de flesta fall i eftermiddagsrusningen. I snitt tar
det 23 minuter innan hindret &r borta. Har intrdffat 25 ganger under 2017 och 2018.

Foljande forslag skulle minska risken for just det hér handelseforloppet och forbéttra trafikflodet

e Varningsskyltar for trafik i doda vinkeln.

e Markera heldragen linje pa rampen fran E4/E20S mellan korfilten som forbjuder trafik att
byta korfalt at vanster. Linjen bor borja cirka 100 meter innan vavningsstrackan mellan
ramperna borjar och ga hela vigen till Abyrondellen. Atgirden kan kriva éndrad
végvisning pd rampen frdn E4/E20 S.



2 Utvalda handelser fran arets manadsrapporter

Det hér kapitlet innehaller handelser som tagits upp i ndgon av de ménadsrapporter som Trafik
Stockholm skriver. Flertalet av hindelserna som valts ut paverkade stockholmstrafiken mérkbart.
Operativa trafikanalysfunktionen pa Trafik Stockholm har identifierat sddant som Trafik
Stockholm, ndgon av huvudménnen eller tredje part bor jobba vidare med for att oka
framkomligheten och forbiéttra trafiksidkerheten.

2.1 Kvartal 1
19 januari, 222 Skurubron

Singelolycka i riktning mot Varmdd. Polisen stdngde av vagen under cirka 45 minuter, vilket
gjorde att ko vixte sig hela végen tillbaka till Sodra linken. Alla infarter till Hammarbytunneln
stangdes under 30 minuter.

Kommentar/forslag: Viigen var stingd onddigt ldnge. Efter att bdargningen var avslutad drojde
det innan polispatrullen sldppte pd trafiken. Det dr inte sdkert att stingningen av Sédra ldnken
hade kunnat undvikas om trafiken sldppts pa tidigare, men tiden dd tunneln var stingd hade
Sdkert kortats.

20 januari, E18 Roslags Nasby

Under helgen genomfordes trafikomlidggning pd grund av ett vigarbete. Under l6rdagskvillen
stangdes vdgen av i riktning mot Norrtilje och trafiken leddes om via lokalgator i Taby. Under de
forsta timmarna da det fortfarande var mycket trafik blev det snabbt ldnga kder. Mot Norrtélje
forlangdes restiden med cirka 35 minuter och vésterut med 20 minuter. I enlighet med
vaderprognoserna blev det kallt pd sondagen och hdrdningen av betongen tog langre tid dn
berdknat. Det gick darfor inte att ta bort avstdngningen. Vigen var avstingd dnda till
sondagskvillen, vilket resulterade 1 mycket langa koer hela sondagen. Restidsforléngningar pa
cirka 40 minuter i bada riktningar

Kommentar/forslag: Information om trafikldget borde ha rapporterats tydligare och mer
beskrivande av bdde Sveriges Radio och Trafik Stockholm. Laga temperaturer var vintade och
risken for att hdrdningen av betongen skulle ta lang var uppenbart hég. Kanske var tidpunkten for
arbetet illa vald? Det borde dtminstone flaggats for att arbetet med stor sannolikhet skulle dra
over tiden

12 mars, E4/E20 Kungens kurva

En fordonstransport genade genom ett ricke pa E4/E20 vid Lindvreten i sodergéende riktning.
Olyckan intréffade precis under bron dér Kungens Kurvaleden géar 6ver E4/E20. Foraren
uppfattade formodligen inte att hen plotslig befann sig pa avfarten och forsokte svinga upp pa
motorvagen igen. Lastbilen missade bropelaren med en harsman.

Kommentar/forslag:

»  Hindelsen intrdffade klockan 11:03 och polisen var pd plats inom 10 minuter. Det drdjde
dock till klockan 11:40 innan tungbdrgare bestilldes. Sjilva framkérningstiden for
bdrgaren var 25 minuter vilket dr vil godkdnt med tanke pd radande trafiksituation.

= [nformation lades ut pa VMS forst efter 90 minuter. Ndgot verkade vara fel pd
drgdrdsplanen. Inte forsta gangen som en dtgdrdsplan inte genererar riitt
trafikinformation. Trafikledarna mdste kontrollera att informationen verkligen gar ut sd
som det dr tdnkt.

= Driftomrddet var pd plats lagom till att bdrgningen var klar for att sanera diesel och
annat. Hdndelsen avslutades vid klockan 14:20.
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2.2 Kvartal 2
20 april, E4/E20 N Grondal

En lastbil och personbil stannar i hoger korfalt strax efter polisfickan vid Grondal efter en léttare
sammanstotning vid 19:00. Efter ndgra minuter kommer en personbil i hog fart som kryssar
mellan korfélten och ska kdra om en annan lastbil pa insidan. Féraren hinner inte upptéicka de
stillastaende bilarna i hoger korfalt och kor in i dessa. Under rdddningsarbetet stingdes vigen av
helt. Trots att hindelsen intrdffade pa kvéllen blev det s& pass mycket ko att infarter till Sodra
lanken méste stingas.

Kommentar/forslag: Lastbilen hade stdtt i 2 min och 22 sekunder innan olyckan intrdffade. Trafik
Stockholm hade inte kinnedom om den stillastaende lastbilen fore olyckan. Om strickan varit
utrustad med stillastdendedetektering hade trafikledarna kanske haft en chans att fa ut roda
korfiltskryss och hastigheter pa MCS. Olyckan hade kanske kunnat undvikas.

8 och 30 maj, NTS

Den 8 maj var det stora problem med NTS. Aven dtkomsten till undersystemen var begrinsad
vilket bland annat resulterade i att vagtrafikledarna inte visste var VagAssistansfordonen befann
sig, inte kunde generera trafikinformation och hade svart att halla reda pa aktuella hiandelser. Den
30 maj var det aterigen stora problem med NTS under stora delar av dagen.

Kommentar/forslag: Ett stort plus i kanten till den kreativa trafikledare som skapade ett
gemensamt Googledokument sd alla kunde hdlla reda pd aktuella hdndelser, till vilka platser
VigAssistans skickats osv. Det dr dock ett dterkommande problem att NTS inte riktigt fungerar
efter uppdateringar, med hdnsyn till detta kanske det dr bdttre att uppdatera pd helgen?

21 maj, Fridhemsplan

Pa Drottningholmsvégen har ombyggnation pagétt under en langre tid. Mandagen och tisdagen
21-22 maj gjordes beldggningsarbeten och vigen var avstingd av och till under stora delar av
dagen. Béde bil- och kollektivtrafik paverkades i mycket stor omfattning, l&nga kder uppstod och
flera bussavgéngar stilldes in. Beldggningsarbetet orsakade stora samhillsekonomiska kostnader.
Enligt Keolis? var samhéllskostnaden for forsenade bussresendrer drygt tva miljoner kronor.
Enligt Trafik Stockholm blev kostnaden for forsenade bilister ungefar lika stor, totalt cirka fyra
miljoner kronor.

Kommentar/forslag: Entreprenoren hade inte fatt godkint att genomfora arbetet sd som det
gjordes, vilket fick forodande konsekvenser. Eftersom ingen visste om att arbetet skulle utforas
fanns ingen trafikinformation som skulle kunnat forhindra trafikanter fran att fastna i kéer eller
inte komma fram alls. Arbetet borde genomforas nattetid.

15 juni, Bergshamravagen/Roslagsvéagen

En betongbil vilte i hogersviangen/pafarten fran Bergshamraviagen pa Roslagsvégen i riktning mot
Roslagstull. Foraren blev fastklamd, varfor bargningen drog ut pé tiden. Vid 17:00 var foraren
utplockad och ford till sjukhus. Biargning och sanering pagick in pd smatimmarna.

Kommentar/forslag: Kring sjilva hindelsehanteringen i sig finns inte sd mycket att kommentera,
det tar lang tid ndr ndgon sitter fast pad ett krangligt sditt. Ddremot skapades rejdla koer som foljd.
Den virsta kon blev dock i motsatt riktning, det vill sdga i norrgdende pd Roslagsvigen som
fvlldes av i princip stillastdende trafik utan egentliga hinder. Ké viixte ner i Norra
ldnken/Gdrdestunneln och gick ihop med kdn som redan fanns pa E4/E20 vid Karlberg. Ddr var
det ké for att det var fredagsefiermiddag med mycket trafik, men ocksd att det pd
Bergshamravdigen skapades en till ko uppstroms mot Jiarva Krog och ut pa E4N som i sin tur gick
ned till Norrtull. Det blev med andra ord ndstan gridlock runt Brunnsviken. Fenomenet "tittko”

2 Bussentreprendr i centrala Stockholm.
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in action. Det behovs ett sditt for att motverka dessa tittkoer, i flertalet andra ldnder sdtts det ut
skdrmar for att minska insynen och dirmed intresset och tittkoeffekten mildras. Det eller nagon
annan losning dr ndgot som Rédddningstjinsten och Trafikverket bor utreda om det ska anvindas i
stockholmstrafiken.

2.3 Kvartal 3

15 augusti, E4/E20 S Fittja

Lastbil och personbil krockar pa E4/E20S vid Fittja. Vagen stingdes av i 30 minuter dér mycket
vil ett korfalt kunde varit 6ppet. Trafikledaren hade dock mycket att géra och diskussion med
rdddningsledning med mera prioriterades ned till forman for annat.

Kommentar/forslag: [ manga fall ringer Trafik Stockholm till radion om varenda mindre
héiindelse och uppdatering. Frdagan dr om detta dr effektivt, framforallt i anstrdingda ldgen. Att en
exempelvis information om att en stillastdende bil dr bortbdrgad kan i de flesta fall vinta, om den
ens behévs. Radion (bdde Sveriges Radio och Mix Megapol) kan anvinda sig av de digitala
utkanalerna som trafiken.nu och Datex. Det finns heller ingen rutin for hur och ndr radion ska
kontaktas. Utredning behdvs i samverkan med radiostationerna.

22 augusti, E4/E20 N Gardestunneln, Norra lanken

En langtradare fick punktering pa vénster framhjul precis in i Gardestunneln (E4 N). Tva VagAss
skickades dit och tar dels det ena korfaltet pa E4 och uppfarten frén Klarastrandsleden.
Punkteringen skedde vid 07:35 och ganska snart fick trafikledarna reda pé att Dackjouren var pa
vég. Infarter till Sodra ldanken stangdes cirka 08:40 pa grund av ko. Dackjouren dok upp vid 08:55
och hédndelsen avslutades 09:10. Tunnelinfarterna till SL 6ppnades cirka 09:15. Liknande
hindelse 07:50 31 augusti vid Kristineberg.

Kommentar/forslag: Lastbilen hade kunnat flyttas ut ur tunneln till en bdttre plats av
tungbdrgare som ska ha en framkérning pd 25 minuter enligt avtal. Alltsa borde tungbdrgare
bestdllts direkt. Kostnaden for tungbdrgaren dr férsvinnande liten i relation till
samhdllskostnaden som uppstod pa grund av efterféljande trafikstockning.

27 september, Roslagsvagen

Lastbil med kran river ner en portal som hamnar 6ver vigen i bada riktningar, vigen helt avstingd
vid klockan16:30. VéagAssistans lyckas kapa portalen och med hjélp av trafikanter som blivit fast
kan man flytta delarna till vigrenen. Det hela var 16st pa cirka 45 minuter. Kompakta kder fran
bada hall.

Kommentar/forslag: Relativt snabbt avklarat under omstdindigheterna. Mycket trafik blev fast pd
Roslagsvigen och kunde initialt valt annan vdg runt. Funktionen “storpush’ testades i for forsta
gdngen i trafiken.nu-appen och nddde minst 30 000 anvindare. Hur mdnga som tillimpade
informationen dr svdrare att veta, men upp mot 5 000 anvdindare oppnade notisen. Storpush
innebdr att information skickas till alla som har appen oavsett instdllt bevakningsomrdde och
tider. Tekniskt sett fungerade utskicket som tdnkt, kriterier for ndr en sddan funktion ska
anvdndas kommer att tas fram under hosten. Tanken dr att den bara ska anvdndas vid ett antal
utvalda héindelser som pdverkar mycket stor del av trafiken.
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2.4 Kvartal 4

10 oktober, Arstatunneln

En lastbil med betongskrot stannade klockan 11:11 i Sédra linken, Arstatunneln 14, strax efter
avfarten till Huddingevégen i det hogra korfiltet som upphor. Slapets lastvéxlarflak satt inte fast
som det skulle och hade &kt framét vid inbromsning. Lastbilen och slépet kunde dérmed inte
svianga. D4 ekipaget inte kunde flytta for egen maskin skickades en tungbargare in for att forsoka
lyfta flaket tillritta och d4 stéingdes (klockan 12:30) Arstatunneln for att inte f4 stillastiende trafik
i tunneln. Bargningen avbréts och tunneln 6ppnades 13:50 da det konstaterats att det behdvs flera
resurser och dessa skulle inte komma fram innan eftermiddagsrusningen. Lastbilen fick sta kvar i
tunneln till natten da den bargades med stingd tunnel.

Kommentar/forslag Bdrgaren som anvindes vid bdrgningsforsoket bestdlldes av lastbilsforaren
och anldnde 12:02. Bdrgaren ansdg att han behovde std bredvid slipet for att forsoka lyfta allt
tillritta med sin kran. Lite interna diskussioner pa Trafik Stockholm mynnade ut i att stinga
tunneln och ldata bdrgaren prova. Risken for att dndd behova stinga under eftermiddagstrafiken
bedémdes som overhdngande varfor det var bdttre att forsoka fa bort lastbilen innan
eftermiddagsrusningen. Efter att bdrgaren forsékt i 40 minuter beslutades i samforstand med
VigAssistans och bdrgare att avbryta.

Uppféljning av statistik visar att trafikldget i tunneln under eftermiddagsrusningen var mycket
ndra gransvirdet for stingning, men det holl sig pa rdtt sida ndstan hela tiden. En kort stund (tvd
minuter) var restiden for ldng, men dd restiden ska vara ihdllande for lang behévde tunneln
aldrig stingas. Léget var dock extremt storningskdnsligt, men den hdr gdangen héll det. Med facit
i hand hade det varit bdttre att inte ens forsoka bdrga pd dagen utan tagit allt pd natten.

o Vad hade hént om bdrgaren vigrats gora ett birgningsforsok eller inte velat avbryta?

o Hur hade Trafik Stockholm agerat?

o Vem hade stdtt for eventuella extrakostnader (TMA mm) om det nu inte gdtt sa hdr
smidigt?

Figur 3. Bdrgning av det havererade lastbilen. Foto: Pelle Tumlare, VigAssistans
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29 oktober, E4 N Sodertéljevagen

En trafikolycka intréffade vid Ersboda (Moraberg-Salem) 17:15. Olyckan var en kdkrock, dér kon
i sin tur berodde pa ett stillastdende fordon i hogra korfiltet tre kilometer langre norrut. For att
snabbare fi fram rdddningsresursen kryssades det vinstra korféltet i MCS-portaler fran Moraberg
och fram till olyckan, cirka tva kilometer. Efter det att alla raddningsresurser kommit fram togs
kryssen bort. Vid 18:00 var héndelsen uppklarad. Senare (18:15) intrdffade ytterligare en olycka
langre bak nér kon borjade 16sas upp.

Kommentar/forslag: Kryssandet av korfdlt for rdddningstjinsten fungerade vil, vissa forare
foljde inte kryssen, men det var inget storre problem da de flyttade sig ndr rdddningsresurserna
kom ifatt dem. Uppskattningsvis sparade rdddningstjdnsten tre till fyra minuter i framkorningstid
med hjdlp av kryssen. I tabellen nedan visas skillnaden i trafik mellan fore olyckan pd platsen och
dd det vinstra korfiltet var kryssat.

VANSTER MITTEN HOGER

FORE ‘ 40 % 35% 25%
KRYSSAT ‘ 10 % 45 % 45 %

Eventuellt hade bdda féljdolyckorna kunnat undvikas om det forsta fordonet kunnat bérgas
fortare. Tillvigagdngssdttet pa Trafik Stockholm for att ta reda pa om nagon och i sd fall vem
som ska bdrga kan ibland ta lang tid. Arbetssdttet dr i princip ringa runt till olika
bdrgningsforetag, ofta kan information i vagtrafikregistret ge forsdkringsbolag och det i sin tur
foretag. Kan ett smidigare sdtt tas fram? Till och borja med kanske en lista pd vilket
forsdkringsbolag som har avtal med vilken bérgare. Pa ldngre sikt kan en gemensam databas
vara losningen ddr trafikledaren kan soka pd registrevingsnummer och om numret har en
bestdllning fdar man soktrdff- Nar det sedan vdl bekrdftats vem som dr pd vdg kan
framkérningstiden vara ganska lang och man fdar avgora om en kortflytt dr snabbare. Ddrfor bor
kortflyttsavtalet anvindas oftare och/eller att flera bérgare finns i beredskap hos Trafik
Stockholm.

5-6 november, E4/E20 N Fittja

Flera liknande olyckor strax fore Varbybron. Kokrockar pa grund av hastigt uppstaende koer.
Efter analys visar det sig att avstdngningen av ett korfélt i Varby backe som gjorts i samband med
Forbifart Stockholm skapar en flaskhals och ko som viaxer sig uppstroms. Analysen visade ocksa
att det vid ett antal tillfallen har varit sa hastig kduppbyggnad att kdvarningssytemet inte aktiverat
kdvarning innan olyckorna skedde.

Kommentar/forslag Totalt var det cirka tio olyckor med likande forlopp under nagon vecka.
Algoritmen till MCS-systemet har justerats for att forhoppningsvis kunna fanga kéuppbyggnad
snabbare. Sedan justeringen skedde har inga olyckor registrerats, dock har dven kébildningen
avtagit, sannolikt har trafikanter vant sig vid avstingningen varpd de plotsliga kéerna mer eller
mindre uteblivit.

11 december, Kosmostunnein

Utlost brandlarm i driftutrymme i Norra ldnken. VigAssistans éker dit och konstaterar rok men
kan inte identifiera brand. Radddningstjanst kontaktas och héndelsen tolkas som fullt utvecklad
brand och rycker ut enligt rutin, det vill séga i bada tunnelréren. Trafik Stockholm férsdker patala
om att det enbart &r rok i driftutrymmet och att VégAssistans dr pé plats, men den informationen
far ingen effekt. For att upprétthalla sékerheten for riddningstjansten beslutades att stinga Norra
lanken enligt brandrutinen, E4-tunnlarna lamnades 6ppna.
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Brandroken lyckades dock spridas sig via ventilationen och flera brandlarm gick. Dessa
hanterades inte i tid (fem minuter) vilket gjorde att systemet sjélvt via strategiska atgiardsplaner
(SAP) dven stingde Eugeniatunneln utan att nigon visste om det. Det uppticktes av en slump.

Ingen information gick ut pa VMS per automatik da &tgérdsplanen saknade steg for detta.

Kommentar/forslag: Brist i kommunikationen ledde till att tunnlarna behovde stingas. I det hdir
liiget éir AP och rutiner lite stelbenta, stingningen skapade ett ldngt stérre problem dn sjilva
roken. Pa Trafik Stockholm forséktes en losning dir kanske enbart Kosmostunneln behévt
stdangas, men rdddningstjdnstens insats tvingade fram en annan l6sning.

Finns hdndelsen "brand i driftutrymme” och dtgdrdsplaner fér brand i driftutrymme? Om inte,
hur dr det tinkt att dessa ska klassas? Brinnande fordon dr ju inte korrekt dven om det dr samma
tillviigagangssdtt? Ska BBS gd i gang i tunneln ndr det dr i driftutrymme det brinner?

Att en SAP [6ser ut utan att ndgon vet om det tyder pd bristande samarbete/rutiner i
trafikcentralen, vem ska géra vad? Det kanske inte dr rimligt att en person ska skota allt utan
ndgon mdste delegera och peka med hela handen? Ar detta vakthavande trafikledares roll?

Att VMS-steg saknas i AP dir ett dterkommande problem som mdste l0sas. Saknas det sd behéver
dndd VMS-information skapas pd ett kreativt sitt, exempelvis via annan AP pd “fejkhdindelse”.
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3 Statistik

I detta kapitel sammanstills data om bland annat trafikfloden, hindelser och
ViagAssistansuppdrag. All statistik &r avgrénsad till Stockholms ldn om inget annat anges.

3.1 Trafikfloden

Pulsédern i Stockholms trafiksystem, E4/E20 Essingeleden, ar Sveriges mest trafikerade vig.
2018 registrerades cirka 37,5 miljoner fordonspassager vid trangselskatteportalen i Kristineberg.
Det &r drygt miljon fler &n 2017 vilket motsvarar en 6kning pa 2,75 %.

I tabell 1 jamfors trafikflodet pa Essingeleden med trafikflddet in till och ut ur
trangselskatteomradet for vardagar i oktober. Dér ser man for Essingeledens samma tendens som
totalt Gver aret, en 6kning med 3.5 %. Trafiken in och ut genom tullarna minskade med 2,5 %. En
stor del av minskningen aterfinns vid Liljeholmsbron och Danvikstull. Vid Danvikstull &r
minskningen knappt 12 %, vilket motsvarar ndstan 1 900 fordon/dygn. En gissning &r att det &r
arbetena vid Slussen och fordndringarna pa Stadsgérdsleden som gjort att trafiken Gver
Danvikstull minskat.

Vid Liljeholmsbron &r minskningen in mot city 8 %, utfarten har bara minskat ndgon procent.
Sannolikt sker fortfarande en omfordelning av trafik frén innerstaden ut pa Essingeleden dér
framkomligheten norrut fortfarande ar god 6ver hela dygnet.

Tabell 1: Trafikfordndring pd Essingeleden och Tringselskatteomrddet. Trafik pd vardagsmedeldygn

2017 2018 Skillnad Relativ forindring

Essingeleden’ 112000 | 116 000 | 4 000 +3,5%

Innerstadens Tringselskattesnitt | 420 000 | 410 000 | -10 000 -2,5%

3 Tréngselskatteportalen vid Kristineberg pa E4/E20 Essingeleden
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3.1.1 Trafikflode pa utvalda punkter

I figur 4 visas hur vardagsmediandygnet pa arsbasis fordndrats de tre senaste dren pé tolv utvalda
platser. Platserna har valts ut for att de representerar det mest trafikerade viagnitet i centrala
Stockholm. Det har inte skett nagra drastiska forandringar pa ndgon av platserna, nagra har gatt
upp och andra ned. Totalt sett dr det en marginell 6kning, men den ar sé liten att man knappast
kan séga att det 4r en fordndring.

Trafikutveckling for &rsmediandygn pa vardagar
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Figur 4: Trafikutveckling for vardagsdrmediandygn
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3.2 Framkomlighet
3.2.1 Nulaget, formiddag

I detta avsnitt ges en bild av hur framkomligheten i Stockholmsregionen ser ut i nuléget (oktober
2018), vilka flaskhalsar som finns och hur de paverkar framkomligheten pa vigarna.

Under formiddagen ér de tydligaste flaskhalsarna:

=  Sddra linken véstlig riktning.
= Klarastrandsleden norrut

= Trafiksignalen pa Frosundaleden vid trafikplats Haga Norra som genererar kor ut pad E4

Figur 5.Kéldge formiddagsrusning, en medelvardag i oktober, dgonblicksbild klockan 08.15
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3.2.2 Nulaget, eftermiddag
Under eftermiddagen ar de tydligaste flaskhalsarna:

= Essingeleden vid Kristineberg,
= Klarastrandsleden sdderut

= Sodra linken ut pa vag 73

Figur 6. Koldge eftermiddagsrusning, en medelvardag i oktober, 6gonblicksbild klockan 16.30
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3.2.3 Formiddag, forandring mot 2017

Pé grund av begrinsade data frén 2017 jamfors hér ett farre antal rutter 4n i tidigare avsnitt, endast
rutterna med data fran bade 2018 och 2017 visas. Notera att en forsémring pa 15 km/tim inte
behover betyda att det ar ko 1 ordets bemérkelse, bara att medelhastigheten sénkts med 15 km/tim

Den tydligaste fordandringen dr infarten till Sodra ldnken frén vig 222 dir koslutet vaxt bakét ut ur
tunneln langre ut pd Varmdoleden. Den relativt stora forsdmringen pa E4 runt Haggvik beror till
stor del pa den trafikomldggning som skett inom forbifart Stockholms projekt.

Forandrad framkomlighet
Férmiddag 2017-2018

Forsamring > 15 km/h

= Férsamring 5-15 km/h

Ofarandrat (+ - 5 km/h)
Forbattring 5-15 km/h
Férbattring >15 km/h

Figur 7. Hastighetsfordndring i formiddagsrusningen (klockan 08.15) Medelvirde for vardag i oktober, 2017 till 2018.
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3.2.4 Eftermiddag, forandring mot 2017

Under eftermiddagsrusningen &r det i Sodra lanken som de stdrsta fordndringarna skett dir
framkomligheten forsdmrats, dock inte i den utstrdckningen sa att antalet stingningar 6kat. De
koer som tidigare uppstatt forbi trafikplats Kista pd E4 N ér till synes helt forsvunna, vilket ocksa
visas i Figur 8.

Forandrad framkomlighet
Eftermiddag 2017-2018

Farsamring > 15 km/h

Farsamring 5-15 km/h

Ingen forandring (+ -5km/h)
Férbattring 5-15 km/h
Férbattring >15km/h

Figur 8. Hastighetsfordndring i eftermiddagsrusningen (klockan 16.30) Medelvirde for vardag i oktober, 2017 till
2018.
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3.2.5 Stangningar i Sodra lanken

1 S6dra lanken far det av sdkerhetsskil inte vara stillastdende k6. Tunneln maste kunna témmas pa
trafik pé relativt kort tid om en brand eller farligt utslépp skulle uppsta. P4 grund av detta stings
infarter till Sodra linken ibland under rusningstid. Stillastdende k& uppstar oftast i Arstatunneln,
mot E4, under morgonrusningen.

I figur 9 visas antal stingningar av infarter till S6dra lanken de senaste aren. Mellan 2012 och
2015 uppvisade antalet stingningar av Sodra lanken i riktning mot E4 en stadigt 6kande trend.
2016 brodts dock denna trend. Fordndringen beror pa fardigstéllandet av Norra ldanken som lett till
att kosituationen pa E4/E20 forbattrats, trangselskatten pa Essingeleden tros ocksé ha paverkat.
Numera hénder det séllan att det uppstar en kdsvans som vixer ner i tunneln. De kder som idag
leder till stdngningar beror néstan alltid pa nagon form av héndelse i tunneln eller i dess
anslutning nedstréms.
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50 40
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20
10 I 10 I
0 0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
B Formiddag 06-10 Eftermiddag 15-18 B Formiddag 06-10 Eftermiddag 15-18
Figur 9: Antal stingningar av Sicklatunneln i Figur 10: Total stiingningstid i Sicklatunneln i rusningstid
rusningstrafik (timmar)
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3.3 Handelsestatistik

Precis som tidigare &r gors hér en uppfoljning pé antalet reglstrerade héndelser. Precis som
tidigare &r okar antalet rapporterade hindelser. Okningen ir precis som forra dret pa cirka 7 %.
Dock, ska tilldggas att under hosten 2018 sé har antalet hdndelser inte 6kat sa konstant som
tidigare och under manaderna september till och med december ligger antalet héndelser pa en
oforiandrad niva.

20000
18000
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14000
12000
10000
8000
6000
4 3113 3198
2322 1693 K gis2 £27 e =
L mm BB be bW .
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
m Féremal pd vagbanan Olycka m Stillastdende fordon

Figur 11. Antal héindelser registrerade hos Trafik Stockholm®. De tre vanligaste hiindelsetyperna "foremdl pd
vigbanan", "olycka" och "stillastdaende fordon" i Stockholms ldn.

4 Handelser registrerade i Nationellt trafikledningssystem, NTS.
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3.3.1 VagAssistans

Antalet uppdrag for VigAssistans fortsétter att 6ka. Dock i1 ganska makligt tempo och en del av
okningen kan forklaras med att Trafik Stockholm blir béttre pé att upptécka héndelser.
Uppdragsstatistik i figur 12.
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Figur 12: Antal uppdrag for VigAssistans

Den tiden det tar fran dess att vagtrafikledaren skapar en héndelse till dess att VagAssistans &r pa
plats méts och har mélvardet 12 minuter. Det faktiska virdet har de senaste tre aren akt bade upp
och ned runt tolv minuter och négon tydlig trend géar inte att se. Data i figur 13.

Sedan december 2018 har VigAssistans mojlighet att pdkalla fri vég (anvénda blaljus) pa hela
végndtet runt Stockholm for insatser pd akuta héndelser. Huruvida detta fir effekt pa ledtiden fér
tiden utvisa, men hypotesen &r att framkorningstiden kortas ndgot, men att mdjlighet att pakalla fri
vig gor att VagAssistans anvands pa ett storre geografiskt omrade och att ledtiderna pa grund av

det Okar.
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Figur 13: Ledltid for VigAssistans
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4 Aterkoppling till tidigare arsrapporter

I det hér kapitlet &terkopplas till ndgra av de hiandelser som bedomdes fa stor inverkan pa trafiken
under 2018 i1 Stérningsrapporten 2017 och de punkter som lyfts att arbeta vidare med.

4.1 Olyckor vid Stora Wasby

Mellan &ren 2014-2016 rapporterades det om olyckor pd E4 vid Stora Wisby, frimst i norrgdende
korriktning. Under tidigare ar har forslag pa dtgérder analyserats och i 2016 gavs ett antal forslag
till atgérd. Under hosten 2017 utdkades antalet korfalt pa E4 norrgaende till tre. Det var pafarten
frén trafikplats Stora Wasby som forlangdes till trafikplats Rosersberg. Samma atgéird gjordes
aven 1 sodergdende riktning under hosten 2018, vilket gor att sodergdende riktning dnnu inte kan
utvérderas pa grund av att det helt enkelt gatt for kort tid och att hogtrafikperioden april-juli &nnu
en intréffat.

Det var framforallt kder i norrgadende korriktning som dels orsakade fordrojningar, dels flera
olyckor. Figur 14 visar pa antalet olyckor rapporterade hos Trafik Stockholm pé den berérda
strackan. Har syns en tydlig skillnad i norrgéende korriktning, ndstan en halvering jamfort med de
fyra senaste aren. Det ar svart att med sékerhet pavisa att halveringen beror pa ombyggnaden,
men antalet tillfdllen med hastiga hastighetsfordndringar och tillfdllen med k6 har minskat, vilket
sannolikt okat trafiksidkerheten.
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Figur 14: Olyckor mellan Trafikplats Glddjen och Trafikplats Rosersberg som rapproterats hos Trafik Stockholm.

I figur 15 visas medelrestiden pé strickan Rotebro-Mérsta, som &r den del av E4 som oftast
paverkas av de kéer som uppstod vid Stora Wisby. Hér syns att atgérderna haft savél
trafiksékerhets- som framkomlighetseffekt da restiderna forbéttrat avsevard, séarskilt under
eftermiddagen.
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Figur 15: Medelrestid pa strdckan Rotebro-Mirsta (vardagsmedel april-september).
41.1 Fortkdrning i Sédra lanken

I Stérningsrapporten 2017 redovisades hur manga fordon som korde for fort i Sicklatunneln under
2017. Under 2018 har trafiksékerhetskameror installerats i delar av Sodra lénken och nedan visas
hur det péverkat fortkdrandet och de teoretiska boterna.

Medelhastigheten har gatt ned under det flesta av dygnets timmar. Det syns tydligt att det ar i
lagtrafik som hastigheten dr 6ver den tilldtna. Sett 6ver hela dygnet har medelhastigheten gatt fran
72,7 till 71,1 km/tim. Data baseras pé cirka 7,5 miljoner fordonspassager for 2018.
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Figur 16: Medelhastighet i Sicklatunneln uppdelat per timme och ar. Hogsta tilldtna hastighet dr 70 km/tim.

Andelen fortkdrare (figur 17) har gétt ned under samtliga timmar, storsta &r minskningen i
morgonrusningen, vilket beror pa simre framkomlighet, jamfor med figur 7 pa sidan 20.
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Figur 17: Andelen fortkorare sett over dygnet uppdelat per dr

Det teoretiska botesbeloppet for genomsnittsforaren som kor for fort har minskat sedan
métningarna borjade i april 2017. Fér december 2017 blev det precis 6ver 1 000 kr. Totala
beloppet som hade kunnat domas ut som fortkdrning landande pa 8 929 400 000 kr for hela 2018.

Genomsnittligt teoretiskt botesbelopp per fortkdrare
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Figur 18: Genomsnittligt teoretiskt bétesbelopp

Sammanfattningsvis visar statistiken att forhallandena i Sicklatunneln forbéttrats
trafiksidkerhetsmassigt.
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5 Utblick

Foljande handelser bedoms fa stor inverkan pa Stockholmstrafiken under 2019.

5.1 Forbifart Stockholm
5.1.1 Kungens kurva

Under 2019 kommer det ske flera trafikomlédggningar vid arbetsomradet. Nya trafikplatsen
Lindvreten norra kommer att 6ppnas och den gamla sténgs. Ramper ner pa E4/E20 kommer d&
tillfalligt (tills tunnelsystemet Oppnar for trafik 2026) att ansluta i vanster korfilt, bade i norr och
sodergéende riktning. Detta kan ge en forhojd olycksrisk, vilket Trafikverket &r medvetna om och
hanterar.

Under hosten kommer ett av fyra korfalt mellan Breddng och Kungens kurva i sodergaende
riktning att stingas. Det finns risk for att detta kommer aterkommande kobildning under
eftermiddagsrusningen, kanske dven konsekvenser for utfarten ur Sodra lanken.

5.1.2 Haggvik

Under sommaren &r det tdnkt att avfarten frdn E4 mot Norrortsleden ska flyttas norrut.
Trafikpaverkan dr dnnu inte helt kiand. Under hosten ska breddning av E4 mot trafikplats Rotebro
paborjas, dven den med i nuldget okdnd trafikpaverkan.

5.1.3 Hjulsta

Vid trafikplats Hjulsta pa E18 byggs en ny bro 6ver E18. Arbete kan komma att paverka trafiken
pa E18 under aret. Nattavstdngningar och omledningar &r att vinta i begrdnsad omfattning.

5.2 Slussen

Pagéende arbeten fortsétter under 2019. Trafikpaverkan av detta &r inte s& synlig som manga
andra storre arbeten, men den stora minskningen av trafik 6ver Danvikstull pavisar att en stor
fordndring i trafikstrdmmarna skett.

5.3 Upprustning av Getingmidjan

Trafikverket ska under flera ar arbeta med upprustning av Getingmidjan®. Kommer paverka
biltrafiken pd och gingtrafiken léngs Centralbron under sommarménaderna dé Getingmidjan
stangs av. Det hogra korfaltet pa centralbron sédergdende kommer att stingas av cirka sex veckor.
Det sker under den minst trafikintensiva delen av sommaren.

5.4 Lansvag 267 Rotebroleden

Rotebroleden ska breddas fran ett korfalt i vardera riktningen till tva. I och med det byggs de
befintliga trafikplatserna vid Rotebro och Stiket om. Det tillkommer ocksa tre nya trafikplatser.
Arbetena kan skapa koer som véxer ut pd bade E18 och E4, vilket det stundtals gjort redan under
2018.

5 Jarnvagen mellan Stockholm Sddra och Stockholms centralstation
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