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Forord

Stoérningsrapporten 2016 redovisar de storsta och viktigaste vagtrafikstérningarna som
intraffade i Stockholmstrafiken under ret. Ett &r med tva sarskilt dominerande handelser med
stor paverkan for regionen - lastbilsolyckan pa Motorvagsbron i Sédertélje och det massiva
snofallet den 9-10 november. Bada handelsen beskrivs i rapporten tillsammans med mycket
annat.

En allt viktigare faktor for att hantera stérningar i allmanhet och de stérre handelserna i
synnerhet ar skarp och snabb trafikinformation. Genom att f& ut tydliga budskap i ett tidigt
skede, sdval utmed viagen som i radio och digitala tjénster, kan vi som védghallare pdverka bade
framkomligheten och individens resval i lanet.

I rapporten foreslds nagra viktiga rekommendationer som parterna behéver jobba vidare med,
enskilt eller tillsammans. Dessa rekommendationer syftar till att utveckla bland annat den
regionala stérningshanteringen fér vagtrafiken.

Under aret har ett férandringsprogram for trafikinformation genomforts under ledning av Trafik
Stockholm. Under 2017 kommer satsningen med att férbattra stérningsinformationen i regionen
att startas upp - till att borja med Trafikverket, Stockholms stad och Trafikférvaltningen/SL som
aktorer. Men det finns plats for fler!

Trafik Stockholms operativa trafikanalytiker har tagit fram stérningsrapporten fér 2016 pa
uppdrag av stérningshanteringsgruppen. Gruppen ar ett forum for utveckling av
storningshanteringen inom véagtrafikomradet. Viktiga parter i detta forum &ar darfor
blz‘%ljussektorn, de mest berdrda trafikhuvudmannen, kollektivtrafikhuvudmannen med flera.

Vid 2016 &rs utgdng bestod stérningshanteringsgruppen av féljande medlemmar:

Jannicke Kullberg, Falck AB

Tony Kullman, Férsakringsbranschens restvardesraddning
John Johansson, Solna stad

Andreas Zeijlon, Stockholms stad

Jeffrey Archer, Stockholms stad

Per Brostrém, Trafik Stockholm

Otto Astrand, Trafik Stockholm

Beatrice Gustafsson, Trafik Stockholm

Hans Nilsson, Trafikpolisen

Dick Gahnberg, Trafikverket

Anna Niva, Trafikverket

Lars Hedenstrom, Trafikverket

Karolina Andgrim, Trafikverket operativ ledning
Joakim Barkman, Trafikverket (ordférande)

Under 2017 fardigstalls Norra lanken vilket kommer att innebéra 6kad kapacitet i Stockholms
hittills storsta flaskhals. Det innebar samtidigt att nya flaskhalsar kan visa sig. Forbifart
Stockholm och renoveringen av Slussen &r tva stora projekt som fortsétter under dret, dér
framkomligheten i Stockholmstrafiken paverkas.

Stockholm, februari 2017
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1 Sammanfattning

Under 2016 har det intraffat ett antal stérre handelser som paverkat stockholmsregionen.
Under sommaren var Motorvédgsbron i Sédertélje avstangd séderut pa grund av att bron
skadades d& den rammades av en lastbil. P& midsommarafton var det i stort sett stopp pa
E4/E20 Sodertaljevagen sdderut och tiotusentals personer spenderade atskilliga timmar i ko.
Slutsatserna fran denna handelse blev att trafikinformationen maste bli battre samt att de
beredskapsplaner som pabérjats behéver bli mer detaljerade. Detaljerade beredskapsplaner
bor dven tas fram for andra kritiska platser i lanet.

Under tre dagar i november drabbades Stockholm av intensiva snéfall, den 9 november stod
trafiken helt stilla 13ngt in pa kvallen. Tung trafik hade svart att ta sig fram och blockerade d3
ovrig trafik. Slutsatserna kring hanteringen av handelsen ar att det inte finns resurser att
snordja alla viktiga végar pa tillrackligt kort tid vid mycket stora snéméangder. Darfér ar det
extremt viktigt att trafikinformationen &r tydlig och snabbt ndr ut till trafikanterna. Dessa
slutsatser ar skrammande lika de som tidigare dragits vid liknande sndovéder och det aterstar
att se hur det blir vid nasta tillfalle.

Trangselskatten gav positiva effekter for antalet stangningar i S6dra lanken under forsta
halvaret 2016. Till och med juni var det 27 sténgningar jamfért med 45 samma period 2015.
Under hésten jamnade det dock ut sig da Saltsjérampen vid Slussen stangdes i juni och med
Vésterbronedfarten som drog igang september. I september var det "all-time-high” med 20
stéangningar under morgonrusningen. Totalt sett dver dret blev dock bade antalet stangningar
och stdangningsminuter farre an 2015.

Den 5:e oktober intréffade en olycka vid Véstertorp pa E4/E20 S som innebar begransad
framkomlighet under i stort sett hela eftermiddagsrusning. Kéer spred sig till sdval Bromma
som Kista. Trafik Stockholm har i efterhand I13tit géra en genomlysning av férloppet och
slutsatserna &r att det skulle gatt att férkorta forloppet med upp mot 45 minuter (mot
nuvarande 3,5 timmar). Vilket skulle mildrat effekterna mycket.

En kvarstdende trend &r det 6kande antalet incidenter. Ar 2016 var antalet incidenter 7 % fler
&n 2015. P& de stoérre lederna i centrala delen av lanet &r 6kningen relativt liten. Den totala
okningen jamfort med foregdende ar beror framférallt pa att incidenterna pa infartslederna
Okat. Exempelvis har antalet incidenter i Norrort 6kat med 12 %, vilket troligtvis har ett
samband med den trafikékning som skett.
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2 Utvalda handelser

I detta avsnitt lyfts handelser och incidenter som haft en betydande inverkan pa regionens
vagtrafik, eller dar Trafik Stockholm sett att liknande héndelser upprepats under 3ret. Gar det
att se monster bland dessa héndelser?

2.1 Motorvagsbron, Sodertilje

Hanteringen av denna handelse har utvarderats av Trafikverket under 2016 och finns
beskriven i rapport fr&n 2016-09-291, slutsatserna i detta avsnitt redovisas dock enbart Trafik
Stockholms tankar kring hdndelsen samt fokuserar pa de trafikala effekterna av olyckan.
Dessa stammer till stor del 6verens med de slutsatser som Trafikverket dragit.

Vad hande?

Den 24 juni, natten mot midsommarafton kérde en lastbil in i Motorvagsbron pa E4/E20
séderg%ende. Lastbilen valte och kilades fast, skadorna blev s& omfattande att det senare
bedémdes att en del balkar maste bytas ut och eftersom hela bron férskjutits maste bron
ocksa stagas upp och stabiliseras innan reparationsarbetet kunde pdbérjas.

Vagen var helt avstédngd och trafiken leddes om genom Sddertalje, dar det snabbt blev stopp.

Vid 12.00 stod trafiken nastan helt still mellan Hallunda och Moraberg, resenarer spenderade

uppskattningsvis ca 6 timmar i ké. Sent pd eftermiddagen den 24:e kunde en omledning via

Saltsjébron éppnas. Situationen pa midsommarafton illustreras i Figur 1 och Figur 2.
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1 Rapport frén utvérderingen av sommarens héndelser pd motorvagsbron i Sodertélje, Arendenummer: TRV 2016/88119
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De efterféljande dagarna var det 18nga kder tills man den 29 juni kunde utdka antalet korfalt
p@ omledningsvégen fran ett till tva, vilket gav hdgre kapacitet for genomgaende trafik pd E4.
Det innebar att trafiken pa Saltsjobron enkelriktades sdderut. Detta reducerade restiderna till
att under juli manad ligga runt 10-20 minuter éver det normala mellan Hallunda och
Sodertalje. Tabell 1 visar hur 1dnga kderna var under olika tidsperioder. I centrala Sédertélje
var det dock svara framkomlighetsproblem under hela sommaren p& grund av att mycket
trafik valde dessa vagar i stallet for E4/E20.

Veckor Restidsforlangning Klockslag med Tid med koébildning
kobildning

25-29 20-40 min 10.00-17.00 Cirka 7h

29-32 10-20 min 10.00-14.00 Cirka 4 h

33 10-20 min 15.00-18.00 Cirka 3 h

Under sensommaren (22/8) gjordes ytterligare ett antal trimningar som 6kade genomflédet sa
att risken for ké skulle minimeras d& arbetspendlingen drog igédng pa allvar. D3 de sista
trimningarna hade utférts hade man 6kat kapaciteten till cirka 90 % av den ursprungliga for
E4/E20-trafiken.

Anledningen till att kderna p& E4/E20 inte blev langre under sommaren berodde till stor del pa
minskad trafikefterfragan. Uppskattningsvis var det cirka 230 000 fordon (cirka 4 500 fordon
per dygn) som under den 51 dagar I1&nga héndelsen inte reste genom omradet éver huvud
taget. Manga tog i stéllet vag 55 éver Méalaren och manga valde sannolikt att inte géra sin resa
alls.

Att det var just midsommar och en efterfoljande semesterperiod stallde till det, det var svart
att f3 fatt pd resurser bade for dterstallningsarbetet men &ven for att hantera trafiken. Hade
fler resurser kallats in snabbare kunde mycket ha gjorts i ett tidigare skede.

Vad kan forbattras?

= Trafikinformation. Under férmiddagen pd midsommarafton borde budskapet att inte
ta E4 for fard sdderut varit skarpare for att undvika den situation som uppstod med
tusentals bilar fast i flera timmar.

= Beredskapsplaner. Det arbete med beredskapsplaner som initierats bor slutféras,
dar hanteras fragor kring omledning, budskap med mera. Genom att i férvag satta sig
ner och ga igenom méjliga trimningsatgédrder kan man korta ledtiderna mycket,
exempelvis s kunde den trimningen som gjordes 22/8 ha genomférts redan de forsta
dagarna, dd hade kderna varit mycket mer hanterbara. Aven det faktum att
kriskoordineringen p& Trafikverket utléstes ca 10 timmar efter olyckan, detta fordrojde
hanteringen av handelsen.
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2.2 Snoovadret 9-11 november

9 november

Redan tidigt pd@ morgonen flét trafiken valdigt trogt pa manga infartsleder, det skedde flera
avakningar och fordon kérde fast p& manga platser. Restiden mellan Haggvik och Norrtull var
cirka 80 minuter, jamfért med 30 minuter dagen innan. Redan kl. 7 stdngdes Sdédra lanken, till
en bérjan enligt ordinarie stangningsstrategi, senare stangdes dven 6vriga infarter som férblev
stangda ldnge. En bilist som tréttande pa att vanta forcerade bommen vid Sicklatunneln varpa
ovriga foljde efter. Aterigen uppstod ké i tunneln och bilister satt fast i flera timmar eftersom
manga utfarter var blockerade. Bussar och lastbilar hade stora problem och kérde fast, vilket
stoppade upp 6vrig trafik, daribland snéréjningsfordon, bldljus etc. Storst var problemen i
Fredhallstunnelns utfart, vid Lugnets trafikplats och i Nybodakurvan, samtliga platser ligger i
uppférsbacke. Det allvarliga trafikldget ledde till att busstrafik stalldes in, forst i séderort,
senare i flera omraden. Vid 23.30 fanns det fortfarande véldigt manga trafikanter kvar ute pa
vdgarna som inte lyckats ta sig darifran. Kéldget sdg ut ungefir som det brukar géra under
eftermiddagsrusningen och manga tvingades dvernatta i bilen.

10 november

Dagen inleddes med att VagAssistans akte runt pa E18 och E4 och véckte lastbilschaufférer
som dvernattat i sina lastbilar och fortsatte arbetet med att férsdka fa loss dessa. Under
formiddagen var det dalig framkomlighet pa alla leder, men inte totalstopp. Manga hade
uppfattat hur allvarligt l1aget var och Idmnat bilen hemma. P& de yttre infartslederna och éver
trangselskattesnittet var det ca 30 % farre fordon &n normalt. P38 Essingeleden hade man inte
lyckats f& bort all sné och under dagen packades snén hart samtidigt som decimeterdjupa hal
bildade en "tvattbrada”. Trots att man saltade férvérrades situationen alltmer under dagen. Pa
eftermiddagen var situationen sd akut att man beslutade att stédnga av Essingeleden for att
hyvla vdagbanan. Beslutet togs eftersom att vaderprognoserna pekade pa fallande
temperaturer under natten och att entreprenéren bedémde att det bara skulle ta 15 minuter
att 8tgdrda vagbanan. Det tog dock betydligt langre tid, ndrmare 2 timmar, att fa bort all sné
och is, det var da kompakta kder pa E4 Uppsalavagen och trangt pa alternativvdgarna genom
city. Det rader oenighet om huruvida detta beslut var rétt och att avsténgningen kunde gjorts
annorlunda, men Trafik Stockholm vidhaller att beslutet var det basta.

11 november

Manga valde att lamnade bilen hemma, cirka 20 % farre fordon jamfért med en normal fredag.
Situationen pa de stérre vagarna var nu under kontroll. Torsdagens dtgérder pa Essingeleden
gjorde att trafiken kunde flyta pd bra dar. Inne i city var det dock fortfarande stora problem
med insndade bilar och bussar som inte kunde ta sig fram p& gator som inte var snordjda.
Manga instéllda bussar &ven denna dag. De stora snémangderna orsakade problem i
innerstaden under flera dagar d& det inte finns s& manga platser att tippa bortplogad snén pa.
Att ploga 6verallt i innerstaden tog tid, férst den 18 november hade alla “smala” gang- och
cykelbanor plogats. Figur 3 visar pa problematiken som finns i att snéréja i en stad samtidigt
som trafik ska ta sig fram och bilar star parkerade.
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Slutsatser/tankar

Den 5 december 2012 drog ett liknande sndovader in 6éver Stockholm och orsakade ungefar
samma kaos. M3nga av slutsatserna man drog dérefter géller &ven denna gang. 2012
Onskades att myndigheternas uppmaning att inte anvanda bilen skulle ha varit tydligare, vilket
den borde ha varit dven denna gdng. Under morgonen den 9:e 16d budskapet pa trafiken.nu
"HalIl avstand och ge dig inte ut i trafiken utan vinterdack” vilket senare under férmiddagen
forstarktes till “Vi uppmanar trafikanter att i mojligaste man Idmna bilen hemma”. Med facit i
hand skulle budskapet att inte ge sig ut i trafiken (varken bil eller buss) varit tydligare redan
tidigt p& morgonen den 9:e. Bra trafikinformation kan vara en effektiv trafikstyrningsmetod. Ar
2012 konstaterades att tung trafik (bussar och lastbilar) var det storsta problemet vilket var
fallet &ven i &r. En uppskattning &r att ca 80-90% av de stérre trafikstérningarna under dessa
dagar orsakades av tung trafik. Det var dven oklart (i alla fall pa Trafik Stockholm) vilka
snoréjningsresurser som fanns att tillgd, hur resurserna skulle anvéndas och var insatser
skulle prioriteras.

Trafikverket och Stockholms stads gemensamma utkanal trafiken.nu var éverbelastad bade 9
och 10 november, manga som forsoékte beséka sajten nekades dtkomst. Bara den 9 november
hade trafiken.nu 70 % av besdksmangden for hela oktober. Kan kanske vara vart att fundera
over tills nasta exceptionella trafikhdndelse d@ manga kommer vara i behov av information.

Figur 3. Avsaknaden av snérdjningsfordon var ndgot som diskuterades de snéiga dagarna,
p8 Tegnergatan var det i alla fall inte brist p8 resurser. Foto: Lennart Johansson.
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2.3 Vastertorpsolyckan

Onsdagen den 5 oktober kl. 13.15 skedde en trafikolycka p8 E4/E20 sédergdende strax innan
trafikplats Véastertorp. En lastbil knuffade en skapbil som voltade och hamnade i mittremsan.
Tva till fyra av totalt fyra korfalt var avstangda i olika omgangar fram till kl. 16.30. D3
driftomradets arbetsledare kom pa plats en dryg timme efter olyckan konstaterades att ett
portalben var skadat och att portalen behdvde tas ner.

Olyckan intraffade p& ett av de kénsligaste snitten i Stockholm och p&gick in under
rusningstid. All trafik séderut pd Essingeleden berérdes. I bland annat Bromma uppstod det
omfattande koer eftersom trafiken pa Tranebergsbron inte avvecklades. Flédet ut ur Sédra
lanken mot Sodertalje strops sa mycket att ndstan hela Sédra ldnken stangdes i vastgdende
riktning, vilket i sin tur gav omfattande kder pd bland annat Varmdéleden. En 6gonblicksbild
av trafiksituationen visas nedan.
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Hela olycksférloppet och de konsekvenser som uppstod fangades pa en trafikkamera och Trafik
Stockholm har I13tit géra en utvérdering och genomlysning av hdndelsen. Detta finns beskrivet
i en rapport? for den som vill fordjupa sig ytterligare i hédndelsen, slutsatserna och en tidslinje
for handelsen sammanstaélls i Tabell 2 till héger.

—

2 Trafikinfarkt Vastertorp 5/10 2016, Movea.
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Klockslag | Forfluten Aktivitet

tid

13.15 0 min Olyckan intraffar, efter ndgon minut identifieras handelsen av Trafik
Stockholm. VagAssistans larmas ut.

13.21 6 min Polis anléande i métande koérfalt, stannade i vanster korfalt i norrggende
riktning.

13.25 10 min VagAss-bil 1 anldnde, stannade i vanster korfalt.

13.29 14 min V&gAss-bil 2 anldnde. Stéllde sig snett i kérfalt 2 och 3 fran vanster sa att
lastbilar inte skulle kéra p8 nedhdngande armaturer. Saledes bara 1 av 4
korfalt 6ppna.

13.35 20 min Ambulans pa plats. Det visade sig att den inte behdvdes.

13.54 39 min Polisen omgrupperar fran norrgdende riktning till sbdergdende.

14.22 67 min Arbetsledare frdn Svevia pa plats. Férst nu bestalldes kranbil etc.

14.35 80 min Skylift pa plats. Hade bestéllts redan fore 14.22 for att koppla bort elen.
Bdrjade sedan klippa ned den hangande armaturen. K3 6ppnades.

14.50 85 min Flakbargare pa plats: Hade &ven den bestillts fore 14.22.,

15.02 107 min Lastbil med kran och slap med GP-Link och TMA pz‘% plats.

15.15 120 min Bargning avslutad. Skapbilen lyftes med kranen éver récket ner pa
flakbargaren.

15.15 - 120 min Tre till fyra korfalt avstdngda under olika faser av demontering av

16.00 portalen.

16.00 - 171 min Alla fyra korfalt avstangda nar dverliggaren lyfts av och laggs i

16.06 sidoomradet utanfor réacket.

16.19 184 min K3 och K4 6ppnas. P38 K1 och K2 ligger stora mangder glassplitter fran
fordon och armaturer.

16.22 187 min Sugbil pa plats och aker fram och ater ett antal ganger.

16.31 198 min Alla korfalt 6ppnas. Racket var da inte atgérdat. Skadan var givetvis vl
utmarkt. Racket dtgardades senare under natten. Lastbilen med kran var
lastad med GP-Link, men valde att inte anvanda dem s& att korfalten
kunde 6ppnas snabbt.

16.45 P& initiativ av ROL sammankallades en Samverkanskonferens om
storningen med kl. 16.45 som starttid.

ca 19.30 Fortfarande patagliga kder. Exempelvis i Bromma fran Abrahamsberg.
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En av de foérbattringsatgarder som identifierats ar framkdrningstiden for driftomradets
arbetsledare. I detta fall var framkérningstiden drygt en timme, mycket pa grund av de kder
som uppstod. I framtiden bér avvégning géras om det méjlighet finns att motdka fran
narmaste avfart, i detta fall hade det varit méjligt fran Bredang, det kunde ha sparat mycket
tid, kanske 20-30 minuter

Aven sugbilens framkérningstid kunde ha varit kortare om bestéllningen gjorts tidigare.
Saneringsarbetet kunde ha pabérjats samtidigt som portalen demonterades, vilket kunde ha
sparat cirka 15 minuter.

Totalt finns alltsd cirka 35-45 minuter att spara, vilket skulle gjort mycket foér kderna.

Slutsatserna fran rapporten sammanfattas i foljande punkter:

Bestall fram alla resurser som kanske kan behdévas i tidigt skede
Sakerstall att bargning inte fordréjer annat arbete. Barga eventuellt fram mot natten.
En krockad bil kan ddljas med en presenning.
Se till att de resurser som behdvs verkligen &r pa plats nér de val behdvs genom att:
= Nyttja radiotekniken (Rake/) fullt ut. Idag har manga fordon Rakel sa det borde
skapas en sarskild talgrupp.
= Anvand de tidsmadssigt ndrmaste fordonen dven om det inte alltid ar det
billigaste alternativet.
Kallande till samverkanskonferens av ROL borde initierats mycket tidigare fér att fa
battre effekt.
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3 Utvalda handelser per kvartal
3.1 Kvartal 1

13 januari. E4 N Slagsta kl. 02.10. En lastbil fick sladd och rammade mittracket for att sedan
blockera tva av tre kérfalt. En del av mittracket blockerade stora delar av kérbanan &ven i
sédergdende riktning. D& raddningstjanst och polis kom till platsen sténgdes védgen av helt i
norrgdende riktning. Forst vid kl. 06 kunde man bérja 6ppna upp védgen och 08.20 hade
platsen rojts. Kéerna var da ca 10 km 18nga i norrgdende ca 6 km i sédergdende. Trots att alla
hinder var réjda fran olycksplatsen fortsatte kderna att véxa under morgonrusningen. Forst vid
10-tiden var kdéerna helt uppldsta.

Kommentar/forslag: Trafik Stockholm upplevde att hanteringen av olyckan gick smidigt och
att kontakten med externa parter fungerade bra. Dock borde det finnas férbattringspotential
och det borde géras detaljstudier av specifika incidenter fér att se vad som skulle kunna géras
snabbare.

9 februari. E4 N. En uppmérksammad polisinsats vid Stora Wasby. Tva polisbilar stod i
vagrenen med tanda bldljus under morgonrusningen. Trots att polisen stod i vdgrenen sénktes
kapaciteten markant. K6 i norrgdende som léngst till tpl Bredden, cirka 7 km. Efter ett tag
uppstod det dven tittkder i sédergdende som strackte sig till Arlanda.

Kommentar/férslag: Via RLC (regionala ledningscentral) férsékte Trafik Stockholm f3
polisbilarna att flytta sig. Avfarten till macken vid Stora Wésby ligger ca 200 meter bort och
hade varit en betydligt béttre uppstéliningsplats bdde sdkerhets- och framkomlighetsméssigt.
Efter en stund lyckades man dock férmé& polisbilarna att slécka bl8ljusen. D& hade
kapacitetssammanbrottet redan intréffat och 8terstéliningstiden blev 18ng.

17 februari. E4 N lastbilsolycka vid Stora Wasby kl. 14.00. Trots fornuftigt beslut att barga
efter eftermiddagsrusning sa kom trafiken aldrig igang igen och det blev ké till kl. 18 i bada
riktningar.

Kommentar/forslag: Kberna hade troligtvis blivit &nnu vdrre om man inte védntat med
bérgningen. En trafikpolis p8 plats hann férekomma Trafik Stockholms 6nskem&l om att bérga
efter eftermiddagsrusningen. Trafik Stockholm hade veckan innan haft en féreldsning hos
trafikpolisen dér just s8dana hér viktiga beslut diskuterades. Eftersom det kan f§ s§ positiva
féljder att olika parter tréffas och lar av varandra &r det ndgot som borde ske oftare.

12 mars. Natten mot den 13 mars stangdes Blekholmstunneln av for tvatt utan att Trafik
Stockholm informerats.

22 mars. E4 S kl. 06.30 fick en lastbil stopp i héger korfalt vid Jarva Krog. Tungbargare var
snabbt pd plats men bargningen visade sig vara komplicerad och det kravdes ytterligare en
bérgare. Forst vid 11.30 kunde lastbilen rullas till en bussficka for reparation pa plats. Ldnga
kéer under hela formiddagsrusningen, som langst hela vagen till Térnskogstunneln i Haggvik,
ca 15 km bort.

Kommentar/férslag: Aterigen en incident med tungt fordon som fick férédande
konsekvenser for framkomligheten. Héndelsen belyser 8terigen hur viktigt det &r att
genomfoéra arbetet med Hinderfri vdg (projekt som drivits och implementerats i andra delar av
landet, nédmndes redan i Stérningsrapporten 2015) s§ att liknade hdndelser kan effektiviseras i
framtiden.

31 mars. Keolis trafikledning informerade Trafik Stockholm om att Centralbrons pafart frén
Vasagatan var stéangd p.g.a. att en entreprendr utforde kabelarbete. Trafik Stockholm hade
inte fatt ndgon information om att pafarten skulle stangas av.

Kommentar/férslag: Samma typ av hdndelse som den 12 mars, vilket tyder p§ att det finns
kommunikationsglapp mot Trafik Stockholm géllande vissa arbeten som utférs p8 Stockholms
stads vdgar och gator.
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3.2 Kvartal 2

4 april. Trafikomldggning Norra lanken. Under morgonen var det betydligt ldngre kder pa
Essingeleden norrut an fore trafikomlaggningen. Normalt avvecklas kéerna runt 09.30-10.00
men nu avvecklades de forst vid 13-tiden. Trafiken i sjalva tunneln och dess anslutning frén
Klarastrandsleden har hittills fungerat bra. Det som orsakade kéerna var delningen i
Pampaskurvan dar trafiken delades upp pa tva separata rampbroar.

Kommentar/forslag: Utnyttjandet av det hégra kérfaltet var 18gt, vilket sannolikt berodde p8
att trafikanterna inte férstod vart det ledde. Tydligare skyltning, vdgmarkeringar och
information kring vad som géller i omr8det (t.ex. att bdgge kérfélten leder till Uppsalavdgen)
var 8tgdrder som senare utférdes for att forbéttra situationen.

5 april. Olycka vid Norra Lanken, Gardestunneln tidigt under morgonrusningen. Inga allvarliga
personskador men konsekvenserna for trafiken blev stora da ett av tva korfalt blockerades.
Kderna vaxte sig snabbt ner i Sédra Lanken.

Kommentar/férslag: Omrddet &r véldigt kénsligt fér stérningar, intréffar det n8got vid “fel”
tidpunkt byggs det snabbt upp 18nga kéer. I det hir fallet réckte det inte ens att stdnga Sickla-
och Tallinfarten, dven Huddingeinfarten stidngdes. Trots I8ngtg8ende insatser var det svrt att
sédkra tunneln. Sedan dess har VégAssistans beredskap héjts och en bil har placerats vid
Lindhagensplan fér att snabbare kunna n8 omrédet.

8 maj. Omfattande kder pa Sédertiljevagen norrgdende under stora delar av dagen p.g.a all
hemvéndande trafik efter Idnghelgen. Nar trafiken var pa vég att trappas ned vid 22-tiden
forvarrades trangseln avsevért da Forbifartsprojektet stdngde av 2 av 3 kérfalt. En olycka
forvarrade situationen ytterligare.

Kommentarer/férslag: En bra dialog har inletts med nyckelpersoner frén Férbifartsprojektet.
Trafik Stockholm har flaggat fér vilka konsekvenser det kan f§ att utféra omfattande
avstangningar vid slutet av storhelger.

10 maj. I samband med presidentbesdk fran Chile stdngde polisen utfarten ur
Hammarbytunneln i ca 25 minuter. Avstangningen gjordes mitt under eftermiddagsrusningen
(i den mest belastade riktningen), trafiken blev stillastdende i tunneln och véxte sig ut ur
tunneln till det kringliggande vagnatet (framférallt till Nyndsvagen och Essingeleden).
Samhallskostnaderna uppskattades till ca 1 MSEK.

Kommentar/forslag: Trafik Stockholm har ett bra samarbete med trafikpolisen men hade
inte informerats om avstdngningen. En kommunikationsmiss inom polisen orsakade tyvérr
trafikstérningen. Om avstdngningen gjorts p8 annat vis hade effekterna blivit mindre.

15 juni. Norra Lanken, Eugeniatunneln kl. 17. Ett stillastdende fordon bérjade ryka och nagra
forbipasserande forsokte stavja rokutvecklingen med en privat brandslackare. Det hjdlpte inte
och ndgon minut senare kom det 1&gor ur motorhuven och tunnelns brandbekdmpningssystem
(BBS) drog igdng. Det tog ca 20 min for raddningstjénsten att ta sig fram till fordonet fran att
BBS aktiverades.

Kommentar/férslag: Det var férsta gdngen Norra Ldnkens 8tgérdsplaner fér brand och
brandbekdmpningssystemet anvadndes i skarpt ldge. Det mesta fungerade bra men tre
allvarliga saker &r vérda att notera: 1. Rdddningstjénsten hade véldigt svért att ta sig fram
dels p.g.a. mycket ké och dels for att ett arbete i Norra Lénken omdéjliggjorde “mot8kning” i
tunneln. 2. Bilister uppstréms bilbranden tog inte till sig av budskapet att Idmna fordonet, utan
valde att kéra férbi all rék och det brinnande fordonet. 3. Delar av 8tgdrdsplanen fungerade
inte. Det kryssades inte uppstréms branden i berérd tunnelsektion och bommen vid
Karolinertunneln félldes inte automatiskt utan fick fallas manuellt.

24 juni. E4/E20 S kl. 02.00 lastbilsolycka pa motorvéagsbron i Sédertélje.

Kommentar/forslag: Se 2.1 under Utvalda hdndelser.
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3.3 Kvartal 3

5 juli. E4 N Rotebro. Inledningsvis en olycka med tva personbilar. D& bargningsbil och TMA-
bil kommit till olycksplatsen blev TMA-bilen pakérd bakifran i full hastighet. Vagen stédngdes
av ca 1 timme under raddningsarbetet med mycket 18nga kéer som folid.

Kommentar/férslag: Inte férsta olyckan dér TMA-fordon blir p8kért, samma sak har skett
vid flera tillfallen i 8r. Med hjélp av videoupptagningar som gérs av Trafik Stockholm kan man
ofta se att fordon som kér in i TMA-bilen séllan bromsar innan, vilket tyder p§ att férarna inte
haft uppméarksamheten p§ végen.

28 juli. E4 S Sodertalje. KI.12 krockade en lastbil och personbil p& Saltsjébron
(omledningsvag efter broolyckan i juni). Polisen kunde flytta lastbilen relativt snabbt. KI. 13
fick en storre husbil punktering pa Saltsjdbron. Den extrainsatta bargningsbilen flyttade
husbilen relativt snabbt men kderna vaxte dnda. Kl 14 uppstod en kékrock mellan en lastbil
och personbil. K| 16 flyttade den extrainsatta bargaren en skapbil som fatt stopp i vénster
korfalt. KI 17 krockade aterigen en lastbil och en personbil.

Kommentar/foérslag: Exemplen ovan visar hur stérningskénsligt omrddet &r och att
effekterna av kortare stopp ofta leder till stora trafikstérningar och féljdolyckor. Satsningen
p8 extra Vdgvakt och bdrgare som gjordes efter olyckan 24 juni har stor nytta.

1 augusti. Klaratunneln kl. 12.15. En polisbil upptackte en alltfér hég lastbil som férsdkte
kéra in fran Sveavégen. Infarten till Klaratunneln stiangdes av helt men Trafik Stockholm
meddelades forst kl.13.10. Férst da kunde trafikinformation skapas och na ut till
allménheten. Platsen aterstalldes strax fore kl.15.

Kommentar/férslag: Samarbetet med polisen m8ste férbéttras fér att 1§ till bra
trafikinformation.

23 augusti. E18 O kl. 14. En pagdende bérgning var nastan avslutad da@ TMA-fordonet
kordes pa. Bilen som kérde pd TMA-fordonet var i sin tur inblandad i en krock med tva andra
bilar precis bakom TMA-fordonet. Raddningstjansten kom till platsen och stangde av vagen
helt. Trafiken leddes om via avfart-pafart vid tpl Barkarby. Aven i véstgdende riktning
stangdes 1,5 korfalt av. Ladnga kder uppstod i bada riktningar.

Kommentar/forslag: ﬁterigen en olycka p§ olycksplats. Denna typ av olycka visar att TMA-
fordonen gor stor nytta. Trafikanterna utnyttjade inte méjligheten att kéra Rotebroleden och
E4 som var en betydligt snabbare vdg om man hade m8lpunkt i Kista eller ldngst E4 in mot
city. Aven trafikanter fr8n city som skulle vidare p§ E18 mot B8lista/Enképing kunde ha kért
denna vdg. Restiden mellan Sérentorp och Staket var som léngst 46 minuter via E18 men
hade varit 15 minuter via E4 och Rotebroleden. Hur kan den har typen av restidsformation
védssas fér att n§ trafikanterna?

6 september Vig 75 O Sédra lanken, Hammarbytunneln. En olycka mellan MC och lastbil.
Infarterna fran Arstaldanken och fran Abyrondellen stdngdes. Som vanligt ndr Sédra lanken
sténgs bildades kompakta kéer 18ngt upp pa Essingeleden. Lasningar i korsningar pa
Abyvéagen gjorde att omledningsvagarna inte fungerar pa ett bra satt.

Kommentar/férslag: For att skapa béttre fléden p8 omledningsvégarna skulle nya
8tgéardsplaner kunna implementeras. Atgérdsplaner som ger ldngre grontid i signalerna for
trafiken som vanligen vill ta sig ner i Sédra ldnken frn Ostbergakorset. Dessa §tgérdsplaner
bér aktiveras automatiskt d§ Sédra ldnken sténgs eller d§ kapaciteten dr mycket begrénsad.
Framkomligheten i omledningsvdgnétet bér ocks§ ses éver. Som exempel bér det
sdkerstéllas att korsningar i omledningsvégnétet inte blockeras av sparrmdiningar.
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3.4 Kvartal 4

1 oktober. E4 N motorvagsbron i Sdédertalje. Under natten mot I6rdagen 1 oktober
etablerades ett vagarbete for reparation av en brofog, 1 av 2 kérfalt stdngdes av. Trafik
Stockholm informerades om att arbetet skulle pdga till mdndag morgon. Under I6rdagen
uppstod I&nga stillastdende koer fram till arbetet bade fran E4 och E20 i stort sett hela dagen.
Man valde att g@ ut med mediemeddelande och VT-ruta. Eftersom arbetet skulle paga &ven
under séndagen beslutade Trafik Stockholm tillsammans med regional operativ ledning att
bestélla extra bargare och vagvakt for att sakerstalla framkomlighet pa det terstdende
kérfaltet. Under séndagen (kl.10.30) fick Trafik Stockholm info fr&n Sveriges radio om att
arbetet skulle avslutas kl. 11.00 pa séndagen.

Kommentar/forslag: Trafik Stockholm hade inte fitt n8gon férhandsinformation om detta
vdgarbete. Denna typ av arbete bér planeras i god tid s§ att information kan g8 ut till berérda
trafikanter. Proaktiv information ger trafikanterna mdéjlighet att géra andra resval. En béttre
informationsinsats skulle med all sékerhet ha mildrat effekterna av detta arbete. Den
trafikinformationsskylt som finns vid Sédertélje syd p§ E4 strax innan Motorvdgsbron var
trasig och kunde inte heller anvéndas fér trafikinformation. Att Trafik Stockholm fick info frén
Sveriges radio och inte entreprenéren p§ plats &r mycket anmérkningsvért.

5 oktober. E4 S Vastertorp kl.13.15. En lastbil som bytte kérfalt tryckte ut en bil som voltade
och skadade ett ben till en vagvisningsportal. D& portalen riskerade att ramla beslutades att
den maste tas ned, vilket kravde att samtliga korfalt stangdes av. Nar portalen tagits bort
oppnades aterigen 1 av 4 korfalt. Handelsen orsakade 18nga kéer i hela Stockholm. Alla
infarter till Sédra Lanken i vastgdende riktning stédngdes. P8 E4 strackte sig ko upp till Kista
och nastan till Vartan i Norra lanken.

Kommentar/férslag: Se 2.3 under Utvalda hdndelser.

9-11 november. Snokaos, milt utryckt. P& morgonen 9 november fl6t trafiken extremt
I8ngsamt pa samtliga infartsleder. Sédra Lénken stangdes redan kl. 7, till en bérjan enligt den
vanliga stangningsrutinen men senare stangdes aven Ovriga infarter. En bilist som tréttande
p& att vanta forcerade bommen vid Sicklatunneln varpa 6vriga foljde efter. Aterigen uppstod
ké i tunneln och bilister blev fast i flera timmar eftersom manga utfarter var blockerade. Tung
trafik hade stora problem och kdrde fast dverallt vilket stoppade upp 0Ovrig trafik. Det allvarliga
trafiklaget ledde till att busstrafik stélldes in, férst i séderort, senare i flera omraden. Vid 23.30
fanns det fortfarande valdigt manga trafikanter kvar ute pd vagarna som inte lyckats ta sig
déarifrdn. 10 november inleddes med att VagAssistans akte runt pd E18 och E4 och véckte
lastbilschaufférer som dvernattat i sina lastbilar och fortsatte arbetet med att forsoka fa loss
dessa. Ma@nga hade uppfattat hur allvarligt laget var och l&mnat bilen hemma. P& Essingeleden
lyckades man inte fa bort all sné och under dagen packades snén hart samtidigt som djupa hal
bildades. Situationen férvarrades under dagen och tillslut valde man att sténga av
Essingeleden i ca 2 timmar for att skrapa vagbanan. Den 11 november var 3terigen en dag
med mindre trafik &n normalt. Situationen p& de stérre vagarna var nu under kontroll men
inne i city var det fortfarande stora problem med snd, insnéade fordon och bussar som inte
kunde ta sig fram.

Kommentar/forslag: Se 2.2 under Utvalda hdndelser.

28 december. E18 N Gillinge (norr om Rosenkalla) kl. 13.23. En 13ng kranbil hamnade i diket
och maste bargas, under tiden stangdes E18 av i norrgaende. Vid trafikplats Rosenkalla
bérjade trafikanter som upptéackte stoppet vanda om och kéra mot fardriktningen pa en av
pafarterna till E18. Trafikpolis anldnde s& smaningom till platsen. KI. 15.40 éppnades ett
korfalt efter att kranen lyfts upp pa vagen. Kl. 16.30 stéangdes E18 av igen sa att kranen kunde
flyttas fran vagen. Forst kl. 17.55 kunde ett kérfalt 6ppnas igen. Kl 18.20 var saneringen klar
och vagen 6ppnades helt.

Kommentar/férslag: Incidenten dgde rum p8 en “blind flack” mitt emellan tv8 kameror s&
fr8n Trafik Stockholm var det svért att f& en bra éverblick 6ver vad som hdnde p§ platsen. Den
tunga bdrgningen férsvdrades d& styrningen p8 kranbilen var trasig.

€23 Trafik Stockholm 12

STORNINGSRAPPORTEN 2016




4

Statistik

4.1 Norra lanken

Under 2015 6ppnades flera delar av Norra ldnken, utfarten mot E4/E20 s6derut samt en infart
frdn E4/E20 norrut ("halet i vdggen”). Under varen 2015 dkade trafiken i tunneln och i slutet
av dret uppgick antalet fordon i tunnelns mest trafikerade del (Norrtullstunneln+Gardestunneln
i bada riktningar) till ca 43000 per vardagsdygn. Varen 2016 fortsatte trafiken att dka for att
landa p& ca 47000 fordon per vardagsdygn i slutet av aret, se Figur 5.
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Figur 5 Antal fordon per vardagsdygn i Norra ldnkens mest belastade snitt,
Norrtullstunneln+Gérdestunneln (under Lilliansskogen) i b8da riktningar.
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4.2 Sodra lanken

Sedan 2011 har antalet stangningar av Sédra lanken under morgonrusningen pa grund av
trangsel okat stadigt vilket framgar av Figur 6. Ar 2015 stangdes Sodra ldnken rekordménga
ganger men 2016 ses en viss forbattring under morgonrusningen. Att situationen forbattrats
ndgot kan bero pa att arbetet med Norra ldnken kommit ndrmare fardigstéllande vilket innebar
att trafikforingen i omradet blivit battre och att kder mer séallan bygger sig bakat ner i Sédra
lanken. Samtidigt har den &ndrade triéngselskatten féormodligen haft en tillbakahdllande effekt
pa trafiken.

De senaste tva aren har ddremot antalet stangningar pa grund av trangsel under
eftermiddagsrusningen okat relativt kraftigt jamfort med dren 2011-2014. Matningar visar att
trafiken fran Sodra lanken upp pa Essingeleden norrut har dkat ndgot samtidigt som kéer fran
Essingeleden vaxt sig ner i Sédra lanken i stérre utstrackning an tidigare.

N&r Norra lanken fardigstéllts fullt ut kommer férhoppningsvis situationen bade pa
Essingeleden och i Sédra lanken forbattras.
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Figur 7 visar antalet stdngningsminuter uppdelat pd de fyra vanligaste stdngningsorsakerna.
Det &r tydligt att stangning pd grund av tréngsel 6kat dver tid fram till & 2015 men 2016
stannade denna 6kning av. Stangning pa grund av triéngsel bidrar dock fortfarande allra mest
till den totala stangningstiden.
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Figur 8 Totalt antal stdngningsminuter per mdnad. Exklusive 9-10 november 2016%.

Figur 7 visar att antalet stdngningsminuter ar 2016 var farre &n &r 2014 och 2015 fram till juni
och frén och med september 6kade antalet stangningsminuter jamfért med de senaste tva
dren, vilket framgar av Figur 8. Att stapeln i oktober &r hdg beror framférallt pa en olycka i
Vastertorp den 5 oktober (se kap 2.3) och en brand den 15 oktober. Att stapeln ar hég i
november beror troligtvis pd att en bérgning av en lastbil vid Linvavartorpet orsakade 18nga
koer som vaxte ner i Sddra lanken. En generell orsak tros ocksd vara de vagarbeten vid
Slussen och Vasterbronedfarten som flyttat en del trafik till S6dra lanken och dess
kringliggande vagnat.

3 Den 9-10 november 2016 rddde snokaos i Stockholm (se kap 2.2) vilket bland annat ledde till att Sédra lanken stangdes
och holls stangd extremt lange. For att 2016-ars statistik ska bli jamforbar med tidigare &r har dessa datum exkluderas i
detta diagram.

4 Se fotnot 3.
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4.3 Incident- och storningsstatistik

En viktig kalla till statistik for antalet incidenter och stérningar i vagtrafiken ar det Nationella

trafikledningssystemet, NTS. Med hjalp av NTS kan det mesta av vagtrafikledarnas arbete

foljas upp och analyseras. Det innebér att det gar att félja upp hur vanligt fdSrekommande en

viss typ av handelse ar samt var och nar den sker. Statistiken som presenteras nedan baseras
o . o . . o . o o -

pa de absolut vanligaste stérningarna, olyckor, stillastaende fordon och féremal pa vagbanan

som utgér ca 88 % av alla handelser.

Antalet handelser foljer den tidigare trenden och fortsatter att 6ka, okningen frdn 2015 till
2016 &r ca 7 %, vilket dock &r en nagot lagre 6kning &n tidigare ar dd dkningen varit 6ver 10

%. Férandringen visas i Figur 9.
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En stor del av 6kningen sker utanfér de mest centrala delarna av Stockholm. I norrort ar
Okningen ca 12 % medan den i s6derort ar ca 6 %. Detta hanger troligen samman med den
trafikékning som noterats i norrort de senaste aren. Nya E18, breddningen av E4
Uppsalavagen och Norra lanken &r troligen bidragande orsaker till trafikékningen och sdledes
ocksa 6kningen av antalet incidenter, som namndes i stérningsrapporten &r &ven utbyggd
teknik sdsom kameror och stillastdendelarm mer utbyggt och darmed far Trafik Stockholm
kdnnedom om fler handelser.
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Ett annat satt att beskriva framkomligheteten &r att titta pd den totala tiden som det har varit
incidenter pa vagen, som visas i Figur 10. Den totala incidenttiden beror bade av antalet
incidenter och tiden det tar att roja fri vag. Incidenttiden har kat markant fr&n 2015, en
O0kning med ca 26 % mot 2015. Sndkaoset den 9-11 november bidrog givetvis till att hdja
incidenttiden, men &ven d& dessa datum filtrerats bort ar 6kningen drygt 20 %. En avgérande
orsak till denna 6kning ar tiden for varje incident, den visas i Figur 11 och indikerar en 6kning
under 2016 mot 2015, ndgot som bér studeras vidare.
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Figur 10. Summerad incidenttid (minuter)
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Inom Stockholms stads kommungrans ar 6kningen av incidenter endast 0,8 %, tittar man
enbart pd de kommunala végarna i Stockholms stad &r 6kningen ca 4,5 %, det innebér att
incidenterna pa det statliga vagnatet inom Stockholms kommun minskar (dock marginellt).
Figur 12 visar pa utvecklingen de fyra senaste aren pa de kommunala végarna och Figur 13
visar pa fem viktiga trafikleder inom Stockholms stad och hur antalet incidenter pd dessa
forandrats. Notera dock att trafikarbetet pa dessa strackor skiljer sig at betydligt, varpd de
inte &r direkt jamforbara med varandra. Vi kan konstatera att antalet incidenter &r relativt fa
pa de strackor som bildar Nord-syd-axeln (Centralbron och Klarastrandsleden) i férhallande till
hur hart trafikerade strackorna &r. Ett tydligt trendbrott &r minskningen pa Essingeleden.
Tidigare ar har incidenterna dar ékat i samma takt som p& évriga vagnatet, men 2016
minskade incidenterna med 12 % jamfért med 2015.
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4.4 Stombussarnas framkomlighet

Stérningsrapportens uppgift dr att forséka beskriva stérningar och framkomlighet pa vagnatet i
Stockholmsregionen. Stombussarna, som &r en viktig del av trafiksystemet ger dels en bild av
framkomligheten for kollektivtrafiken pa vag, men kan &ven anses ge en dvergripande bild
over framkomligheten for 6vrig vagtrafik. Det ska dock ndmnas att framkomligheten for
stombussarna skiljer sig at mot 6vrig trafik pa grund av exempelvis kollektivtrafikkorfalt och
bussprioritering. Aven insatser sdsom utdkade kollektivtrafikkérfalt och trimningar sdsom
indragning av hallplatser kan gora att framkomligheten skiljer sig fran ar till &r.

Alla medelhastigheter som redovisas i detta avsnitt &r exklusive hallplatsstopp, det innebar att
eventuella dtgarder som forkortat stopptiden och d& eventuellt &ven resenarernas restid
dterspeglas inte i dessa data, detta for att bara beskriva framkomligheten p& vagarna. All data
&r for vardagar i oktober manad.

Innerstadens stombusslinjer

I Figur 14 nedan visas framkomligheten for stombussarna i innerstaden under fér- och
eftermiddagsrusningen. Sammantaget sa ser vi att medelhastigheterna generellt har sjunkit
for alla linjer och riktningar frdn 2015 till 2016, vilket indikerar att framkomligheten har blivit
samre p§ vagnatet i innerstaden.
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Ytterstadslinjer

For stombusslinjerna utanfor city har féljande valts fér analys: 172, 173, 176, 177, 178, 179,
471, 474,676, 677, 873 och 875.

I Figur 15 redovisas linjerna i rusningsriktningen (mot city) for formiddagens rusning och Figur
16 visar rusningsriktningen (fran city) for eftermiddagsrusningen.

Liksom for innerstadslinjerna sd &r trenden dven har att medelhastigheten sjunker, det géller i
princip samtliga linjer. De linjer dar framkomligheten under vissa tider p8 dygnet ékar &r bland
annat 677 Norrtalje-Uppsala och 179 Sollentuna station-Vallingby. Ett annat tydligt tecken ar
att medelhastigheten p& bada 800-linjer fradn Tyresdé minskar savél for som eftermiddag.

70

65

6o / e
—

.

ul
ul

€50

< 45 =" S==-e
9] o~

S 40

® ’—" T=-
3 ® =0
(0]

=

w
o

25

20

15

10

2012 2013 2014 2015 2016

e «@ == 172 Norsborg - Skarpnack 173 Skarholmen - Skarpnéack
e==@=== 176 Solbacka - MOrby station @ |77 Skarvik - MOrby station
=@ 178 Jakobsbergs station - Mdrby station =@ 179 Sollentuna station - Vallingby
= @ == 471 Namdodstigen - Slussen 474 Hemmesta vagskal - Slussen
@ 676 Norrtdlje busstation - Tekniska hégskolan g 77 Norrtdlje busstation - Uppsala Centralstation
= «@ == 873 Nyfors - Gullmarsplan e «@ = 375 Tyreso kyrka - Gullmarsplan

Figur 15. Medelhastighet p8 stombusslinjerna utanfér city de senaste fem 8ren (férmiddag
06-10). Streckade linjer ar linjer i séderort och solida i norrort.
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Figur 16. Medelhastighet p§ stombusslinjerna utanfér city de senaste fem 8ren (eftermiddag
15-18). Streckade linjer &r linjer i séderort och solida i norrort.
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5 Slutsatser och aterkoppling
5.1 Aterkoppling 2014-2015

I stérningsrapporten ar 2015 lyftes behovet av en genomlysning av trafiksékerheten vid tva
platser upp. Nedan redovisas vad som har hant sedan dess, och utvecklingen under 2015

beskrivs.

Olyckor vid Stora Wasby

I badde 2014 och 2015 &rs stérningsrapporter lyftes problematiken vid Stora Wasby upp.
Olyckorna uppstar oftast i samband med plétslig trangsel. Under 2016 har en studie
genomfdrts dar de fyra alternativ som togs upp i forra arets rapport utvarderats. Resultatet av

studien redovisas i Tabell 3.

Atgird | Typ av dtgérd Framkomlighet Trafiksdkerhet

Nr

1 Varierande Positivt resultat pa Klar forbattring (nast bast av de
hastighet med framkomligheten med fyra dtgarderna)
motivationsskylt. minskad kobildning.

Norrgdende

2 Sankt hastighet pa Sankning till 80-100 km/h ger | Relativt liten forbattring i
strackan Tpl Gladjen- | viss, dock relativt liten trafiksakerhet.
Tpl Rosersberg. framkomlighetsférbattring.

3 Utokad kapacitet Bast potential enligt Foérbattring, men inte lika stor som
Stora Wasby- utredningen. Viss kdbildning for punkt 4
Rosersberg fran Tpl Rosersberg.

4 Stang tpl Stora Ger viss Klar forbattring (bast av de fyra
Wasby riktning framkomlighetsforbattring, 3tgarderna) i trafiksakerhet da
norrut. men d& framkomligheten férbi | vévningarna fr&n macken minskar

macken okar forstarks som i sin tur minskar olycksrisken.
flaskhalsen vid Tpl

Rosersberg, summerat ger

denna atgard darfor liten

effekt.

Utredningen har rankat utfallet av de testade atgéarderna efter total potential och
genomforbarhet enligt listan nedan:

Utokad kapacitet
Varierande hastighet
Sankt hastighet

Stang Tpl Stora Wasby

RN

Beslut ar taget att genomfora alternativ 1, detta genomférs sannolikt under 2017.
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Utveckling av trafikinformation

Under 2016 har Trafikverket, Stockholms stad, Trafikférvaltningen/SL och Trafik Stockholm
genomfort ett férandringsprogram i syfte att hitta samarbetsformerna fér framtiden. Styrelsen
for Trafik Stockholm har beslutat att satsa pa att forbattra bade planerad och akut
stérningsinformation i Stockholms lén. Vidare kommer Trafikverket och Stockholms stad
fortsatta forvalta och utveckla den befintliga tjansten Trafiken.nu. Inom ramen for Trafiken.nu
kommer det bland annat att undersékas om Trafiken.nu ska finnas som app.

Ensning av Trafik Stockholms arbetssatt hos olika vaghallare

Under 2016 har ett steg tagits mot ett mer ensat arbetssatt hos Trafik Stockholm. En
dverenskommelse har gjorts sd att vid stérre handelser pd exempelvis Stockholms stads leder
sa kan Trafik Stockholm ringa in TMA-skydd via Trafikverkets driftomrade. Detta &r dock bara
ett litet steg i ratt riktning, det finns fortfarande behov av att ta ett stérre grepp kring fragan,
lampligen via ett mindre projekt.
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5.2 Slutsatser 2016

Tidigare ar har slutsatserna varit ganska ménga, men meningen har varit att
forbattringsarbete for respektive slutsats ska kunna ske under det kommande &ret och darfor
har endast tva punkter valts hdr som anses extra viktiga och prioriterade att jobba vidare
med.

Skarpare trafikinformation

Vid flera av de storre handelserna under 2016 har trafikinformation visat sig vara en viktig
komponent for att hantera trafiken. Under sndovadret visade sig att budskapen om att inte
anvanda bilen (eller buss for den delen) borde varit tydligare.

Under olyckan p& motorvagsbron blev m&nga “fast” pd E4, ndgot man skulle kunna undvikit
genom att tydligare férklara situationen. Under sommaren visade det sig att reseefterfragan
minskade markant nar information om den daliga framkomligheten nddde ut. Det indikerar att
trafikinformation i olika former ar en kraftfull trafikstyrningsmetod.

Aven vid mindre handelser &r det viktigt att snabbt nd ut med begriplig trafikinformation via
t.ex. radio och VMS?>-skyltar. Efter en tid |&r sig trafikanter var det ar kdéer, men i det absolut
initiala skedet (0-15 minuter) ar potentialen att férdela om trafik pa vagnétet for att minska
kéuppbyggnad som stérst. Darfér bor budskap tas fram pa férhand for ett antal kritiska
punkter, dessa bér da pa sikt integreras med NTS.

Optimera processen vid storre olyckor

Olyckan vid Vastertorp och den genomgang som gjordes av denna visar pa samma
forbattringspotential som tidigare lyfts fram, att alla ténkbara resurser bor allokeras direkt, for
att senare avbokas om de inte behdvs. En checklista ska tas fram inom
stérningshanteringsgruppen, dar behéver framga vem som ska anvéanda vilken resurs,
exempelvis ar det polis eller Trafik Stockholm som ska bestalla fram bdrgare vid storre
olyckor, fragan &r i dagslaget inte helt klar. Dessa checklistor ska sedan implementeras hos
Trafik Stockholm och dess samarbetspartners.

5 VMS- Variable-Message-Sign, &ar de stora trafikinformationsskyltar som finns pa de storre lederna kring
Stockholm och som publicerar trafikinformation vid olika handelser.

€23 Trafik Stockholm 24

STORNINGSRAPPORTEN 2016




6 Utblick

Nagra handelser under 2017 som kan paverka framkomligheten extra mycket beskrivs nedan.
Aven ett antal projekt pd spar dar ersattningstrafik blir buss kommer ha paverkan pa
vagtrafiken, exempelvis sommarens avstdngningar pd grund av bygget av Malarbanan och
avstangningen av tvarbanans Sicklagren. Totalt sett ar aven antalet trafikstérande arbeten
under sommaren rekordhégt.

= Forbifart Stockholm. Det &r ovisst hur mycket projektet kommer att paverka trafiken
under 2017. Storst paverkan fas d& antalet kérfalt vid Kungens kurva reduceras,
sannolikt sker detta under 2017.

= Norra lanken. I mars déppnar de sista kopplingarna p% Norra lanken upp for trafik,
detta innebar att man 6kar kapaciteten i Stockholms stérsta flaskhals genom att ga
fran tva till tre korfalt, teoretiskt innebar det en 6kning med 50 %, men i praktiken
kommer det inte ge s& mycket da nya flaskhalsar i stéllet kommer visa sig och
begrénsa genomflédet pd Essingeleden norrut.

N&gra tankar till vad som man kan tankas ske:

= Béttre flyt pa Essingeleden, men i stéllet mer kder kring Jarva krog.

= Tatare trafik i Norra lankens tunnelmynning med &6kat antal olyckor

= Fé&rre sténgningar av sddra lanken d& framkomligheten i rampen upp mot
Essingeleden forbattras

= Nya flaskhalsar i Sédra lanken kommer visa sig som behdver hanteras

= Slussen. Arbetet med Slussen kommer under 2017 inte att forandras namnvart for
vagtrafiken. Paverkan &r ju dock stor sedan saltsjdrampen stingdes 2016.

= Bro over Vidingsvigen (Alvik). Under v8ren kommer ett arbete med att renovera

den gamla brokonstruktionen 6éver Vidangsvagen att starta. Vid etablering och
avetablering vantas stora trafikstérningar under ett antal helger.
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