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Forord

Storningsrapporten 2015 redovisar de stérsta och viktigaste vagtrafikstérningarna som
intréffade i Stockholmstrafiken under &ret. I rapporten foreslas ett antal viktiga
rekommendationer som parterna behdver jobba vidare med, enskilt eller tillsammans. Dessa
rekommendationer syftar till att utveckla bland annat den regionala stérningshanteringen for
vagtrafiken.

Nagra av de viktigaste slutsatserna i stérningsrapporten ar att det som hittills gjorts for att
minska olycksrisken vid Hammarbytunnelns infart har varit otillrdckligt. Likasd har det fortsatt
varit stora problem med olyckor i omradet kring Stora Wé&sby. En viktig gemensam &tgédrdspunkt
&r att initiera en genomlysning av arbetet pa olycksplats. Avslutningsvis kommer
trafikinformationsperspektivet i storningshanteringen att lyftas i och med att Trafik Stockholm
tar éver ansvaret for webbplatsen Trafiken.nu.

Trafik Stockholms operativa trafikanalytiker har tagit fram stérningsrapporten fér 2015, pa
uppdrag av stérningshanteringsgruppen. Gruppen ar ett forum fér utveckling av
stérningshanteringen inom vagtrafikomradet. Viktiga parter i detta forum &r darfor
bldljussektorn, de mest berérda trafikhuvudmaénnen, kollektivtrafikhuvudmannen med flera.

Vid 2015 &rs utgang bestod stérningshanteringsgruppen av féljande medlemmar:
Nadine Seveli, Falck AB

Jannicke Kullberg, Falck AB

Tony Kullman, Férsakringsbranschens restvardesraddning
John Johansson, Solna stad

Andreas Zeijlon, Stockholms stad

Jeffrey Archer, Stockholms stad

Per Brostrom, Trafik Stockholm

Otto Astrand, Trafik Stockholm

Rodrigo Perez Lucero, Trafik Stockholm

Hans Nilsson, Trafikpolisen

Dick Gahnberg, Trafikverket

Anette Fallman, Trafikverket operativ ledning

Joakim Barkman, Trafikverket (ordférande)

Under 2016 fortsatter den planerade 6ppningen av de sista delarna av Norra lanken. Dessutom
kommer byggskedet av Férbifart Stockholm att bérja markas for trafikanterna, liksom stora
trafikomlaggningar i samband med ombyggnaden av Slussen. Gruppen kommer att arbeta
vidare med de 3tgéarder for en forbattrad stérningshantering som identifierats under aret.

Stockholm, mars 2016
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1 Sammanfattning

Under 2015 finns flera anmarkningsvarda handelser att lyfta fram som exempel att lara oss
av.

Det finns sedan manga &r tillbaka en regional koordineringsgrupp med representanter fran
olika vaghallare - Regionala trafikgruppen, med representanter fran Stockholms stad, Solna
kommun, Nacka kommun, Trafikverket och Trafikférvaltningen. Syftet med gruppen ar att se
till att végarbeten i stérsta mojliga utstrackning planeras s3, att trafikstérningarna minimeras.
Detta galler inte minst under sommarmanaderna da@ manga av vagarbetena utférs. Det behdvs
darfor atminstone ett halvars framférhalining for att det ska ga att koordinera vagarbetena och
informera allménheten pa ett bra satt.

Strax fore sommaren dok det dock upp ett vdagarbete som skulle utféras under
sommarmanaderna och som gruppen inte hade uppmarksammat. Det &r inte férsta gdngen
det hander, och denna gang var det renoveringen av Séderledstunneln. Olyckligtvis
sammanfoll detta arbete med ett réckesarbete pd Essingeleden, dar ett korfalt stdngdes av.
Detta medfoérde begransad kapacitet soderut dver Saltsjo-Malarsnittet, och kéerna var ganska
omfattande bade pd Essingeleden och p& Centralbron, for att vara i juli. Detta visar att det ar
viktigt att ytterligare forbattra kannedomen internt i organisationerna om Regionala
trafikgruppens arbete. Det blev &ven tydligt att ndr man tar bort ett av tva korfalt pa en stdrre
led kan man inte rédkna med att fa igenom mer an cirka 1 500 fordon/timme (mellan 1 400 och
1 600 fordon/timme).

Dessutom skedde en trafikomléggning vid Norra Idnken under juni, vilket resulterade i kraftigt
sankt kapacitet i den redan stora flaskhalsen som Norra lanken varit. Slutsatsen ar att man i
framtiden maste vara mycket noggrann vid planeringen av stora féréandringar, fér att upptécka
problem redan innan de uppstar, sarskilt pd kansliga omraden. Hogre krav maste ocksad stéllas
pa att de som genomfor projekteten ocksa forsoker sdkerstélla en acceptabel framkomlighet.
De inblandade parterna maste ocksa vara flexibla och snabbt hitta nya l6sningar om en
besvirlig situation uppstar.

Aterigen visar statistiken att antalet incidenter pa vagnatet 6kar. Det gar bara att spekulera i
vad det kan bero pd, men det kan bero pd att Trafik Stockholm har fatt dels fler anlaggningar
att overvaka, dels storre méjligheter att 6vervaka langre strackor. Det férklarar dock inte
varfor antalet incidenter 6kat pa omraden som Essingeleden, som ju inte har férédndrats
sarskilt mycket nar det galler trafikvolym eller méjligheten att dvervaka.

Tva sarskilt uppméarksammade punkter frdn 2014 ars rapport har analyserats ytterligare:
trafiksituationen i Stora Wasby och Hammarbytunnelns infart. Dessa olycksdrabbade omraden
har en markant 6kning av olyckor de senaste aren, och tyvérr blev det en toppnotering under
2015. For att komma tillratta med trafiken i Stora Wasby fores|3s ett antal atgarder som kan
vidtas relativt fort, eftersom en stérre ombyggnad ar planerad, men annu inte beslutad.
Variabla hastigheter for att 6ka kapaciteten forbi platsen &r en méjlig dtgard som féreslds. For
Hammarbytunnelns infart skulle man kunna anvénda den variabla meddelandeskylten pa
Arstalanken for att uppmarksamma férare pd nar olycksrisken &r extra stor.

For att effektivisera och snabba pd 3terstaliningen efter en storre olycka foreslar
Stérningshanteringsgruppen ett projekt dar man tillsammans med samverkande parter hittar
arbetssétt som effektiviserar detta. Man kan med foérdel utgd frén det arbete som redan har
gjorts i andra delar av landet och som syftade till just detta.
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2 Utvalda handelser

I avsnitt 3 lyfts olika typer av handelser och incidenter som bedémts ha en betydande
inverkan pa regionens vagtrafik och dar Trafik Stockholm sett att liknande handelser
upprepats under aret. Kan man finna monster bland dessa? I detta avsnitt summeras vad
stérningshanteringsgruppen bor fokusera pa baserat pa detta underlag och vilka lardomar man
kan dra av att studera dessa handelser.

2.1 Sommarens vagarbeten

Under sommaren 2015 pagick tva sarskilt trafikstérande végarbeten. I Séderledstunneln
utférdes forberedande arbeten infér den kommande tekniska upprustningen. I sédergdende
riktning pa E4/E20 Essingeleden vid Grondalsbron var ett korfalt avstangt pa grund av ett
rackesarbete.

Trafiken minskade med cirka 20 procent i S6derledstunneln under avstangningarna, vilket
visas i figur 1. Essingeleden fick ta emot merparten av den omférdelade trafiken, och sarskilt
stor var minskningen och omférdelningen under eftermiddagen, vilket ar helt logiskt med
tanke pa att det &r mer trafik pa eftermiddagarna under sommarmanaderna.

Olyckligtvis sammanfdll Séderledstunnelns renovering med ett rickesarbetet p& Gréndalsbron,
vilket gjorde att det blev extra mycket kder pa Essingeleden under eftermiddagarna. Aven
Liljeholmsbron fick markant 6kad trafik under eftermiddagarna.

Andel trafik vid in/utfarten till Trafik p& Essingeleden vid Fredhall
Soderledstunneln
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Lardomar att dra

Kapaciteten vid infarten till tunneln var cirka 1 400 fordon per timme fran Centralbron och
cirka 1 500 fordon per timme fr@n Johanneshovsbron. Precis som vid tidigare planerade
vagarbeten med ett korfalt forbi ett arbetsomrdde (Danviksbron 2013, brobytet vid Alvik
2014) visar det sig att den maximala kapaciteten vid en rétt utford avstangning ligger pa

1 400-1 600 fordon per timme, vilket kan vara bra att veta infor kommande “infér-analyser”.

Precis som flera ganger tidigare dyker det upp arbeten som behéver géras med ganska kort
varsel under sommarperioden. Denna gang var det Séderledstunnelns avstdngning. Effekterna
och dverflyttningen till Essingeleden underskattades, och det blev darfér ganska mycket kder
bade pa Essingeleden séderut och séderut fran city under eftermiddagarna. Regionala
trafikgruppen, som &r en arbetsgrupp bestdende av representanter fran Stockholms stad,
Trafikverket, Solna stad, Nacka kommun och Trafikférvaltningen, har som syfte att férhindra
att sddana har situationer uppstar. Arbetsgruppen har funnits i mdnga ar och jobbar normalt
med en planeringshorisont pa cirka 6 manader till 3 8r. Att 8tminstone ha ett par manaders
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framférhalining &r en férutsattning for att arbetsgruppen ska kunna ha en chans att kunna
koordinera trafikstérande vagarbeten, och inte minst kunna ge acceptabel trafikinformation till
allmanheten. De organisationer som ingdr i Regionala trafikgruppen maste ha goda kunskaper
om hur gruppen fungerar och hur man kommit dverens om att samarbeta.

2.2 Forvarrade flaskhalsar

Hastigheten har sjunkit ytterligare i omradena p& och kring Arstaldnken under 2015, vilket
féljer trenden frén tidigare 8r med alltmer trangsel. Tréngseln orsakas framst av tre
flaskhalsar:

= Norrtull (Norra lanken, norrgdende riktning). Se 2.3 fér mer information.
= Nyboda (E4/E20 Sodertéljevagen, vavning med Arstaldnken).
= Skeppartunneln (Sédra lankens avfart mot Nyndsvédgen, vavning med trafik fran

Nacka).

Ostermalm Ostermalm Ostermalm

Bjorkhagen EBjorkhager

Nyboda - Essingeleden/Arstalinken

Under eftermiddagsrusningen, sarskilt fredagar och helg-max-timmarna, uppstar det ko dar
Arstalanken moter Essingeleden for trafik som ska dka séderut pd E4/E20 Sodertaljevagen.
Flaskhalsen &r den punkt dar tva korfalt blir ett for trafiken fran Arstaldnken. Det innebar att
kéer bildas bakat mot Arstatunneln. Hastigheten har blivit &nnu lagre i denna flaskhals under
2015 jamfort med tidigare ar, vilket visas i figur 6.
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Figur 6. Medelhastigheter p& Arstalénken mot E4/E20 S fér veckodagar m8ndag-fredag.

Skeppartunneln - Sédra lankens avfart mot Nyndsvidgen

Det &r tydligt att den stora flaskhalsen i Skeppartunneln, som bérjar skapa kder tidigt pa
eftermiddagen, blivit &n varre under 2015. Det &r denna flaskhals som gor att kéerna sprider
sig ner till huvudtunneln i Sédra lanken (for trafik mot Nacka) och vidare upp pa Arstalanken
och Essingeleden. Figur 7 visar hur hastigheten i Sotartunneln, som ligger strax uppstréms
Skeppartunneln, pdverkats under ret!. Man kan skonja att tréngseln borjar tidigare och slutar
senare an 2014, med hastighetsminskningar p& upp till 20 procent vissa timmar. Olyckor till
foljd av denna flaskhals beskrivs i avsnitt 5.1.

Hastigheter Sotartunneln

m2014
I Hnll
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

timme
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o O o
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= N W b U
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o

Figur 7. Medelhastigheter i Sotartunneln fér veckodagar m8ndag-fredag.

Effekter av flaskhalsar i trafiken blir oftast tydligast om man studerar situationen strax uppstroms en
flaskhals. Darfor har hastigheterna i Sotartunneln studerats i stéllet for de i Skeppartunneln.
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2.3 Detaljerna ar avgorande

Norra lanken

Under 2015 utférdes flera deléppningar av Norra lanken. Den mest uppmarksammade var
troligtvis den som skedde 15 juni (se dven 3.2 pa sidan 10).

Vagmarkeringen fungerade inte riktigt som det var tankt, vilket fick konsekvensen att
kapaciteten forbi omrddet sanktes rejalt. Detta ledde till omfattande kder de efterféljande
dagarna. Kapaciteten var sa 18g att morgonrusningen aldrig 16ste upp sig pa Essingeleden,
utan bestod hela dagen. I figur 8 visas antalet extra fordonstimmar p& det MCS-utrustade
vagnatet under de tre férsta dagarna. Totalt ror det sig om 6éver 300 000 extra fordonstimmar
bara for dessa dagar, vilket i samhallsekonomi kan 6versattas till cirka 100 miljoner kronor!

35 000
30 000
25 000 /
20 000
15 000
10 000

5000

Fordonstimmar (fordréjning)

S PSPPSR
N N N N N N N N S S 1%

Normal vardag i juni 2015-06-15 (Dag 1)
2015-06-16 (Dag 2) 2015-06-17 (Dag 3)

Efter sommaren gjordes vdgmarkeringen férbi omraddet om, och kapaciteten atergick i stort
sett till det normala. Dock férblev framkomligheten, genom Pampaskurvan i norrgdende
riktning, ganska dalig. Detta trots att antalet kdrfalt och bredder &r desamma efter som fore
trafikomlaggningen den 15 juni. Troligtvis har andringarna i sikten och linjeféringen genom
omradet gjort att kapaciteten sankts, vilket ocksa I18g bakom den stora 6kningen av antalet
stédngningar av Sédra ldnken under resterande delen av aret.
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Vagarbete Vasagatan/Kungsgatan

Under morgonrusningen den 29 september noterades ovanligt kompakta kéer i Sédra lanken
mot Nacka. Orsaken kunde sparas hela vdgen fram till Vasagatan, dar ett mindre vagarbete
stangt av ett av tre korfalt in i korsningen med Kungsgatan. Aven i tillfarten fran Kungsbron
var ett korfalt taget i ansprak, vilket orsakade tillbakablockeringar och I&sningar, framst pa
Fleminggatan, men ocksa l&dngs hela vagen till Fridhemsplan. Detta ledde till forseningar for
bland annat stombusstrafiken (linje 1). Aven raddningstjansten hade svarigheter att ta sig
fram genom omradet vid utryckning. Se &ven avsnitt 3.3 pa sidan 12.

Efter att ha granskat processen visade det sig bade att entreprenéren inte féljt TA-planen och
att trafikféringen in mot korsningen inte blev riktigt som det var tankt. Till dagen darpd var
dock férandringar gjorda som gjorde att trafiken fl6t pa betydligt battre. Trafik Stockholm fick
heller ingen information om végarbetet i féorhand, sa som det &r tankt att fungera.

Lardomar

Pa forhand ar det ibland mycket svart att sdga hur en trafikomldggning kommer att paverka
trafiken. Men de ansvariga maste vara flexibla och beredda att ténka om nér det visar sig att
en omléggning skapar fér mycket problem. Det &r battre att ldgga extra tid pa att géra rétt
frdn borjan an att bli tagen pa sédngen.

Det &r inte svart att rékna ut att en miss i ett sd stort projekt som Norra lanken far stora
konsekvenser. Men arbetet pa Vasagatan kan, sett ur ett systemperspektiv, tyckas som en
liten detalj. Det visar sig dock att &ven stdrningar p& mindre gator kan ge stora regionala
konsekvenser. Lardomarna blir dérmed féljande:

= Planera och granska TA-planer mer noggrant, for att undvika oférutsedda
stdérningar. Den tankta kapacitetsbegransningen kan analyseras relativt enkelt med
hjélp av exempelvis CapCal, och pa s& satt undviks dverraskningar.

= Stéll krav pa entreprendrer, sd att de sjalva tar ansvar fér framkomligheten genom
ett arbetsomrdde (kan vara svart att realisera fullt ut, men borde vara en malpunkt).
Den som bestaller TA-planer bér inte bara se till entreprenadkostnaden, utan @ven
véga in totalkostnaden, dar restidsférluster inkluderas i kalkylen. Det &r ocksd bra om
entreprendren har incitament for att skapa god framkomlighet (givetvis utan att
tumma pa arbetsmiljon).

= Var flexibel och tank snabbt om, fér att kunna I6sa uppkomna problem.
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2.4 Detaljerad trafikinformation

Det har flera gdnger intréffat att planerade stérningar, bade végarbeten och evenemang, fatt
onddigt stora konsekvenser pa trafiken, eftersom man inte kunnat ge mer detaljerad
information om tid och plats fér avstdngningar och begrdnsningar i framkomlighet. Ett tydligt
exempel var tavlingarna den 13 september 2015. Det arrangerades en cykeltdvling (Velothon)
i sbdra Stockholm, och runt Sickla var det ocksa avsténgningar i samband med en
I6partavling.

Om Trafik Stockholm genom sina utkanaler kunnat specificera denna information mer noga,
kanske den vérsta irritationen hade kunnat undvikas som uppstod for m&nga som fastnade i
trafiken eller fick ta 1dnga omvéagar. Manga av dagens navigeringssystem som resenérer
anvander (till exempel Waze, Google maps, TomTom etcetera) hamtar information om stéangda
korfalt och avstdngningar fran Trafik Stockholms utkanaler. Aven bussentreprendrernas
trafikledningscentraler har stor nytta av mer detaljerad trafikinformation.
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3 Utvalda handelser per kvartal

3.1 Kvartal 1

22 januari. En olycka intraffade vid Hornsberg pd morgonen. Det tog I&ng tid att réja
undan, vilket ledde till att det blev nédvéndigt att stidnga Sédra lanken. Det var s
pass mycket kd i tunneln att dven infarten fran Huddingevdgen behévde stingas. Det
var kder pa Essingeleden I1&ngt in pa férmiddagen, och manga valde att kora dver
Liljeholmsbron, vilket orsakade stor trangsel aven dar. Troligen spelade vaglaget med
snd och halka in.

4 februari. Driftomrddet bérjade réja snd pd motorvagsbron (Sédertélje) vid
lunchtid, och det bildades en del kéer fram mot arbetsomradet eftersom végen
stundtals var helt avstdngd.

Kommentar: Denna typ av arbete borde med lite planering kunna utféras p8
kvélls- eller nattetid.

18 februari. Det var en stokig morgon. En olycka vid Slussen gav ett storre

tryck in i Sddra lanken &n normalt. Detta, tillsammans med ett stillastdende
fordon i Arstatunneln, resulterade i stdngning av Sédra lanken. Samtidigt
kolliderade en personbil och en lastbil pa Hamngatan vid Norrmalmstorg, vilket
kravde en hel del resurser.

Kommentar: Trafik Stockholm beslutade att stdnga infarten frén Huddingevégen i
stéllet for Sicklainfarten, eftersom trafik fr8n Nacka/V&érmdé annars skulle drabbas
alltfér hirt.

9 mars. P& E4 S vid Varby backe, kl. 10.35, fick en lastbil med sl&p sladd och
tappade last dver hela kérbanan. Aven tva korfilt i norrgdende riktning
paverkades. Lasten bestod av stalpldtar som krévde en kranbil for att flyttas,
och darefter behdvde mittracket lagas. Vagen stédngdes av och trafiken leddes
om under cirka 3 timmar. Det bildades 18nga, kompakta kder i sédergdende
riktning, vilka strackte sig till Bredang (drygt 6 km). Det blev dven en del kder i
norrgdende riktning.

Kommentar: Aterigen skedde en stérre olycka dér de variabla
meddelandeskyltarna inte gick att anvdnda som tdnkt; b8da skyltarna p8 vég
222 fr&n Nacka/Vérmdé var ur funktion. Just denna trafik hade med rétt
information kunnat vélja att 8ka till exempel vdg 226 for vidare férd séderut.
Aven om trafiken efter en tid férdelar sig p8 méjliga omledningsvégar, finns det
mycket att vinna p§ att snabbt kunna ge information om alternativa férdvégar.
Ett alternativ som kunde vara aktuellt var att anvdnda de mobila skyltarna, men
det finns ingen bra rutin for hur Trafik Stockholm ska bestélla fram dessa med
kort varsel.

14-15 mars. I samband med 6ppnandet av Norra lankens koppling mot
Essingeleden stangdes Norra ldnken och Eugeniatunneln av i sédergdende
riktning under helgen. Féljden blev 1dnga, kompakta kéer p& E4 Uppsalavégen in
mot city. Som langst strackte sig kderna en bit forbi Jarva krog, med kértider pd
45 minuter fram till Norrtull. Till skillnad mot de tidigare avstangningarna av
Norra lanken var infarten fr&n Roslagstull 6sterut éppen. Det blev ldngre
restider pa Lidingévédgen och Valhallavdgen, men mycket battre framkomlighet
an tidigare helger. Nar melodifestivalen slutade pa I6rdagskvallen uppstod en
del kéer in mot Norrtull, men som vantat avvecklades dessa kder ganska
snabbt.

Kommentar: Oppnandet p8 Norra ldnken hade varit kdnt en ldngre tid, men
&nd8 kom den breda informationen sent om avstdngningen av E4:an. Det gavs
begrénsad tid till férberedelse och information, och ett sent beslut fr8n
Transportstyrelsen férdréjde informationskampanjen ytterligare.
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3.2 Kvartal 2

5 april. Strax fére kl. 14 inkom larm frén raddningstjansten om en bilbrand vid
Fredhéllstunneln, sddergdende riktning. Branden kunde bekraftas av trafikledare
och alla kérfalt stangdes av, inklusive pafarten fran Tranebergsbron.
Slackningsarbetet kunde pdbérjas snabbt, och redan kl. 14.08 kunde tva korfalt
Oppnas. Bargare var p§ plats kl. 14.22 och hela incidenten var avklarad kl. 14.35.
Kommentar: Incidenten hanterades véldigt snabbt och effektivt och ska ses som
ett skolexempel p8 hur liknande hdndelser bér hanteras.

7 maj. Kl. 10.30 stdngdes samtliga infarter till Sédra lanken av sakerhetsskal (med
undantag for Sickla- och Nackatunneln), eftersom det pa grund av ett tekniskt fel inte
fanns ndgon kommunikation till ett antal driftutrymmen. Vagassistans skickades till de
bommar som inte gick att stdnga fran Trafik Stockholm, fér att manuellt falla ned
bommarna. De fick stélla sig vid respektive bom tills det tekniska felet tgérdats. Tunneln
var totalt sett stangd i 47 minuter.

P3 eftermiddagen, kl.15, kérde en buss fast i nedfarten frdn Centralbron till Séder
malarstrand. Vagassistans, brojouren och raddningstjansten fick bort bussen, men ett av
bussens kylaggregat lossnade frén taket. Det |4t man ligga till efter rusningen, da
trafikkontoret lyfte bort det. Det bildades kompakta kder pa Centralbron och
Klarastrandsleden.

Kommentar: Avstingning Sédra ldnken: L8nga kéer i Sicklatr8get fér avfarten upp mot
Sickla, mycket trafik i Hammarby sjostad. Kéer fr8n Gréndalsbron till Abyrondellen dér all
trafik leddes upp eftersom tunneln var sténgd. Tiden p§ dygnet gjorde att konsekvenserna
kunde varit mycket vérre. Trafiken §terhdmtade sig ganska snabbt efter 6ppningen.

21 maj. Kl. 14.48 blev en bil stdende pa centralbron i sédergdende riktning. Langa
kéer spred sig uppstroms och nadde till slut Norra lanken och en bra bit in i tunneln.
Bargningen var komplicerad eftersom bilen visade sig vara éverlastad och lackte
diesel.

Kommentar: Exemplet visar fér andra gdngen denna m8nad hur kénslig och viktig
Centralbron &r i Stockholms trafiksystem. Ett 6kat fokus p8 stérningshantering langs
nord-syd-axeln kan bli aktuellt framéver.

1 juni. Morgonrusningen pagick fram till kl.11 p& de stora infartslederna. Tréngseln pa
végarna var ovanligt hég, dven for att vara en mandag.

Kommentar: Tréngseln kan nog till stor del férklaras av att trafikflédena p8 de stora
lederna nétt sin “8rstopp”. Trafik Stockholm lade dessutom madrke till att trafikplats
Kristinebergs avfart frén norrg8ende kérfélt fungerade d8ligt och gav stora effekter p§ E4,
séderg&ende riktning. Atgérder vidtogs dock redan dagen efter, och avvecklingen dér &r nu
p8 en acceptabel niv8 igen.
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15 juni. En ny del av Norra lanken 6ppnades. Den férbinder Essingeleden N mot
Vartan och Roslagsviagen. Oppnandet innebar en ny vdgmarkering och végvisning
av omradet kring den nya avfarten. Kder i norrgdende riktning, som varar fran
morgonrusningen fram till eftermiddagsrusningen, har varit normaltillstdndet sedan
avfarten 6ppnades. Figur 9 visar hur trangseln kunde se ut ett efter
trafikomlaggningen.

Kommentar: Kapaciteten vid Norra ldnken sdnktes frén d§lig till riktigt illa.
Regionala trafikgruppen var tidigt ute med att héra med projektet om denna
6ppning kunde tdnkas f8 effekter p§ trafiken - vilket man inte trodde. Det har
p8pekats férut, men tyvdrr har kommunikationen mellan stora projekt inte blivit
béttre, i synnerhet ndr det géller deléppningar frén Norra ldnken och Regionala
trafikgruppen. Trafik Stockholm har tagit fram ett férslag p§ vdgmarkering som
troligtvis skulle fungera béttre kapacitetsmdéssigt.
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18 juni. For tredje gangen i juni kérde ett fér hdgt fordon in i Klaratunneln - denna gang

en buss som kl. 7.30 stannade cirka 30 meter in i tunneln, som hélls avstangd till kl. 13,

da ett korfalt ppnades. P& grund av skador som uppkom kom ett korfalt att vara avsténgt

till augusti 2015. Sedan dess har det varit kompakta kéer mellan Centralbron och
Nynasvagen.

Kommentar: Vid de tv8 férsta hdndelserna gjorde det nya héjdskyddet att Klaratunneln

skonades frdn skador och det blev ldttare att bédrga fordonen. Denna g8ng hamnade

bussen en bit in i tunneln, men kanske gjorde skyddet dven hér att skadorna begrédnsades.

Vidare bér man utreda varfér det fortsétter att ske s§dana hér incidenter i den hér
omfattningen. Med tanke p8 den kébildning som blev de efterféljande dagarna bér
Trafikkontoret se till att alla kérfélt i tunneln &r kérbara 8tminstone till vecka 32-33.

€23 Trafik Stockholm

10

STORNINGSRAPPORTEN 2015



3.3 Kvartal 3

= 22 juli. I Séderledstunneln utléstes kl. 10 ett automatlarm efter att man borrat i
tunnelvaggen i samband med renoveringen. Bommarna till tunneln gick inte ner, men
stoppsignalerna blinkade, vilket gjorde att trafiken stannade vid mynningen pa Centralbron
respektive Johanneshovsbron. Trafik Stockholm initierade att Vagassistans och polisen
kunde &ka till respektive tunnelmynning och vinka in trafiken i tunneln i alla fall. Efter en
stund kom eljouren fram och kunde sldacka signalerna.

Kommentar: Bra initiativ av Trafik Stockholm att f8 ig8ng trafiken med hjélp av
Végassistans och polisen. P8 s sétt undvek man att kéer véxte sig ldngre.

= 11 augusti. E4 S vid Fredhéll kl. 21.30. En entreprendr drog igang ett vigarbete 30
minuter fore utsatt tid (22.00), men denna gdng blev det inga léngre kéer.
Kommentar: Det ir inte férsta g8ngen entreprenérer kér éver trafikledarens uppmaning
att vénta till utsatt tid! Entreprenérer behéver féljas upp béttre. Det behévs ocks8 en
éversyn av Trafik Stockholms rutin fér hur dessa fr8gor ska lyftas vidare till ROL (Regional
operativ ledare) ndr trafikledaren inte f8r gehér.

= 13 augusti. Ett vagarbete vid trafikplats Kristineberg (E4 S) drog ut pa tiden, och endast
ett korfalt var oppet fram till 06.20. Trots den tidiga timmen och att det fortfarande var
semestertider blev det en hel del kder som strackte sig upp mot E4 Uppsalavagen och in i
Norra lanken.
Kommentar: Kanske hade start- och stoppmandatet varit lampligt att anvdnda har? Det
&r dock svart att p§ férhand férutse konsekvenserna om det inte finns stéd/verktyg som
trafikledare kan anvédnda vid s8dana hér ldgen.

= 17 augusti. Det blev problem med signalanlaggningen vid
Arstabergsvégen/Svérdlé’mgsvégen under formiddagsrusningen. Det bildades kéer som till
slut vaxte sig ned i Sédra lanken, med stangning av Talltunneln och Sicklatunneln som
foljd. Entreprendren ringdes tidigt ut och stallde signalerna pa gulblink och dtgérdade s
smaningom felet. Polis tillkallades ocksa for att fa battre flyt i trafiken.

P& Uppsalavagen (Knivsta) intréffade en trafikolycka med oljespill som féljd. Tva korfalt
stangdes av. En mils ko bildades, och strackan som normalt tar cirka 8 minuter tog i stallet
1 timme.

Kommentar: Signalanléggningen kommer att ses éver eftersom den & gammal och haft
problem sedan tidigare. Troligen kommer anléggningen att bytas ut.

= 4 september. En lastbil med lask valte kl. 1.27 pd E18 V, fore avfarten till
Rinkebytunneln. Driften var mycket snabbt pa plats. Bargare var pa plats efter 2 timmar
och 20 minuter. Bargning pabérjades och vagen kunde 6ppnas igen vid 12-tiden.

= 13 september. D3lig trafikinformation vid en cykeltévling i sédra delen av Stockholms I&n
skapade en hel del frustration for lokaltrafik i omradet, vilket &ven inkluderade en hel del
busslinjer. Runt Sicklaomradet var det dessutom avstiéngningar i samband med
Sicklaloppet.

Kommentar: Inget av dessa arrangemang hade tillréckligt bra info p& Trafiken.nu, dven
om man férsékte informera s8 gott man kunde med de férutséttningar som gavs. Det &r
en stor utmaning att informera p8 ett bra sétt infér den hdr typen av cykeltdvlingar som
strdcker sig 6éver ett stort omr8de. Det dr dessutom véldigt svart att férutse de trafikala

konsekvenserna, men om man kan férséka specificera vilka vdgavsnitt som kommer att

spérras av och vilka tider det géller, och sedan f§ in detta i Trafiken.nu, s§ &r det en god
start.
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29 september. I samband med ett vdgarbete pd Vasagatan under morgonrusningen
noterades ovanligt kompakta kder i Sédra lanken mot Nacka. Orsaken kunde sparas hela
vagen fram till Vasagatan dar ett vagarbete stangt av ett av tre kérfélt in i korsningen med
Kungsgatan. Aven i tillfarten fr&n Kungsbron var ett korfalt taget i ansprak, vilket orsakade
tillbakablockeringar och I8sningar, framst pa8 Fleminggatan, som langst hela végen till
Fridhemsplan. Detta ledde till férseningar fér bland annat stombusstrafiken (linje 1). Aven
raddningstjénsten hade svarigheter att ta sig fram genom omradet vid utryckning.
Kommentar: Ingen TA-plan hade inkommit till Trafik Stockholm, och &ven om Trafik
Stockholm hade f8tt in TA-planen hade det varit sv8rt att férutspd de trafikala effekterna.
Efter bra samarbete med Trafikkontoret kunde &nd§ ett kérfélt 6ppnas (forcerat) till dagen
dérp8.

Figur 10. K6 p§ Vasagatan fram mot vagarbetet vid korsningen med
Kungsgatan. Denna kb spred sig bak till Centralbron och vidare till S6dra
ldnken.
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3.4 Kvartal 4

= 9 och 22 oktober. En olycka intréffade den 9 oktober kl. 14.55 pa E4 N, vid pafarten
Stora Wasby. Ett korfalt blockerades. Efter 40 minuter hade bargaren lamnat, men en
polisbil stod kvar ytterligare 20 minuter. Den |dmnade férst nar passagerarna till den
bdrgade bilen blivit upphdamtade. Det blev cirka 1 mils k6 som strackte sig till Haggvik.
Kommentar/férslag: Polisbilar som st8r vid vdgrenen ger ofta upphov till tittkéer; detta
géller speciellt ndr de har bl8ljusen p8. Trafik Stockholm borde ha varit snabbare med att
uppmana polisen att Idmna platsen s§ fort de var klara med sin uppgift och foérslagsvis ta
med sig privatpersonerna till ndrmsta avfart. Kéerna som uppstod gav till r8ga p§ allt en
féljdolycka, dock mindre allvarlig.

Den 22 okt uppstod en néstan identisk olycka p§ samma plats, denna g8ng p4 morgonen,
s§ det gav inte lika I18nga kéer fér norrg8ende, men tittkéerna fér séderg8ende trafik var
omfattande.

= 9 november. En 6versvamning kl. 8 pd vdg 279 gjorde att vagen blev ofarbar i
sodergdende riktning. Orsaken var en ldckande ledning vid korsningen med
Karlsbodavagen. Végassistans var snabbt pd plats och hjélpte till med dirigering och
avstdngning. Polisen tog dérefter dver omledningen. Ladnga kder uppstod pa
Ulvsundavéagen och det blev mer ko &n vanligt pd E4 Uppsalavdgen eftersom trafiken valde
alternativa vagar. Under kvéllen kompletterades trafikinformation med den mobila
informationsskylten.

Kommentar: Rutinerna skiljer sig for hur Trafik Stockholm arbetar och hur
driftorganisationerna ser ut beroende p8 vemn som &r vaghéllare. I detta fall ledde det till
att polisen inte blev avlést fér att ta hand om omledningen. D8 védgen éppnade dagen
dérp§ var det via Radio Stockholm som Trafik Stockholm fick reda p§ det, d§ kontakten
med entreprenérer p8 plats var d8lig. Rutinerna fér detta bér ses éver och mélet for Trafik
Stockholm &r att arbeta likvérdigt oavsett vagh8llare.

= 23 och 24 december. Tre olyckor intraffade pd tva dagar, varav tvd av dem med endast
n§gra timmars mellanrum, vid Hammarbytunnelns infart.
Kommentar: Det dr sv8rt att hitta n8gon quick-fix fér att komma 8t dessa
upphinnandeolyckor (de allra flesta olyckorna hdr dr av den karaktdren). Som namnts
tidigare kommer Trafik Stockholm att detaljstudera olyckor i Hammarbytunneln.
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4 Statistik

4.1 Norra lanken

I slutet av 2014 deléppnade Norra lanken for trafik. Under 2015 6ppnades sedan utfarten mot
E4/E20 sédergdende samt en infart frdn E4/E20 norrgdende (“halet i vdggen”).

Till en bérjan var det betydligt mindre trafik i Norra ldnken an prognosticerat. Men sedan
dppningen 2014 dkade trafiken i tunneln konstant under vdren 2015, och under hdsten verkar
trafiken ha stabiliserat sig pa cirka 45 000 fordon per dygn i det hdgst trafikerade avsnittet.

Under morgonrusningen &r det kofritt i tunneln, men under eftermiddagen uppstar kéer i
Eugeniatunneln séderut pa grund av flaskhalsen vid Kristineberg/Fredhéll. Ibland sprider sig
aven dessa koéer upp i Norrtullstunneln mot Vartan, men oftast inte ldngre an till avfarten mot
E4 Uppsalavagen.

4.2 Sodra lanken

Ar 2015 var det rekord i antal stangningar av Sédra lanken under morgonrusningen, vilket
framgar av figur 11 - totalt sett en 6kning med 60 procent. Sarskilt stor var avvikelsen under
den andra delen av aret, vilket syns tydligt i figur 12 dar antalet stangningsminuter visas
uppdelat per manad. Detta forklaras av situationen pa Essingeleden dar det var betydligt mer
koéer under hésten &n tidigare &r. En del av férklaringen &r sannolikt att kapaciteten forbi
arbetsomradet vid Norra lanken under hosten var sdmre an tidigare ar. Det har varit svart att
satta fingret pa exakt vad, men hégst troligt har det varit linjeféringen och sikten strax fére
arbetsomradet som stéllt till det.

Figur 13 visar antalet stangningsminuter uppdelat pa fyra orsaker. Har syns tydligt trenden
med dels ett 6kat antal stdngningar pd grund av trédngsel, dels trangselns dominans i
forhallande till de dvriga orsakerna. Aven antalet stangningsminuter pa grund av brand har
dkat nagot. Totalt sett var tunneln stangd vid fyra tillfallen 2015 pa grund av brand. Tidigare
har det som mest varit tva brander per ar.
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Figur 11. Antal avstdngningar under Figur 12. Antal avstangningsminuter 2015 jamfért
morgonrusningen (06-10) med 2014, uppdelat per mdnad
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Figur 13. Totalt antal avstdngningsminuter uppdelat per orsak.
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4.3 Incident- och storningsstatistik

En viktig kalla till statistik for antalet incidenter och storningar i vagtrafiken ar det Nationella
trafikledningssystemet, NTS. Med hjalp av NTS kan det mesta av vagtrafikledarnas arbete
foljas upp och analyseras. Det innebér att det gar att félja upp hur vanligt fdSrekommande en
viss typ av handelse ar och var och nar den sker. Statistiken som presenteras nedan baseras

o . o . . o . o o -
pa de absolut vanligaste stérningarna: olyckor, stillastaende fordon och féremal pa vdagbanan.
Dessa utgdr cirka 90 procent av alla registrerade handelser. Antalet incidenter de senaste aren
visas i figur 14.
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En del av férklaringen kan vara tillkomsten av Norra ldnken som 6kat trafikarbetet i omradet
och darmed &ven antalet stillastdende fordon. Det &r rimligen ocksa sa att fler incidenter
upptécks eftersom exempelvis Norra ldnken har system for att detektera stillastdende fordon.
Aven p8 andra omrdden i Stockholms l&n har den tekniska utrustningen utokats.

Den 6kning av incidenter som visas i figur 14 &r 60 procent pa 4 ar, vilket motsvarar cirka 12
procent per ar. Det behévs en djupdykning i fragan for att utreda om det verkligen &r s3 att
antalet incidenter okar, eller om det bara ar kdannedomen om incidenterna som Okat hos Trafik
Stockholm, eller om hanteringen av arenden har @ndrats.

I figurerna 15-18 visas incidenterna med hjalp av s3 kallade densitetskartor (eller heatmaps -
ju fler héndelser i ett omrade, desto varmare firg). Under formiddagen fortsatter Essingeleden
att dominera, och d& sarskilt strackan Nyboda-Gréndal. Eftermiddagen &r ocksa den relativt lik
2014, med undantag for omradet runt Norra lankens véastra mynning - dér syns en tydlig
"hotspot”. Under 2014 var denna punkt utmarkande, men inte i lika stor utstrackning som
under 2015. Som jamforelse handlar det om 121 incidenter under 2014 och 212 stycken under
2015. Just denna koncentration av punkter beror p& Norra ldnkens tillkomst.
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Figur 15. Heatmap, formiddag 2014 (06:00-  Figur 16. Heatmap, eftermiddag 2014
09:00) (15:00-18:00)
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Figur 17. Heatmap, formiddag 2015 (06:00-  Figur 18. Heatmap, eftermiddag 2015
09:00) (15:00-18:00)
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5 Slutsatser och aterkoppling
5.1 Aterkoppling 2014

I stérningsrapporten fér 2014 lyftes en punkt upp angdende behovet av en genomlysning av
trafiksakerheten vid tva platser. Nedan ges en férklaring p@ vad som har hant sedan dess, och
utvecklingen under 2015 beskrivs.

Hammarbytunnelns infart i S6dra lanken

I 2014 &rs stérningsrapport uppmarksammades Hammarbytunnelns infart som en
olycksdrabbad vagstracka. Under 2015 har kévarningssystem trimmats och det har investerats
i skyltar som varnar for olycksrisken. Det &r tyvarr tydligt att dessa atgarder inte réckt till.
Statistiken nedan visar att antalet olyckor i omradet &r rekordhdgt - mer &n en férdubbling
jamfort med forra aret. De flesta olyckorna tycks ske vid tidpunkter d@ man kan missténka att
manga av trafikanterna inte ska till och fran jobbet - helgerna &r éverrepresenterade - och det
intréffade exempelvis valdigt manga olyckor dagen fore julafton.

Uttag och databearbetning har utférts bade fran NTS2-data (olyckor registrerade av
trafikledarna) och fran STRADA (néar polis/raddningstjanst/sjukvard varit inblandade). Férdelen
med STRADA ar att dar beskrivs olycksforloppet mer detaljerat, men man missar en hel del fall
som Trafik Stockholm klassar som olyckor (mer av karaktdren dar férsakringsbolagen blir
inblandade, till exempel platskador d& fordon kér in i varandra).

Olyckor registrerade i STRADA visar pa tio olyckor under 2015. Samtliga &r
upphinnandeolyckor dar fordonen hallit sig till samma korfalt.

Det finns en mer detaljerad rapport om Hammarbytunneln, och den innehaller en del
rekommendationer om férbattringar.3

Olyckor i Hammarbytunnelns infart
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2 Nationellt trafikledningssystem (NTS) ar det system som trafikledare anvander for att registrera och
hantera handelser pa vagnitet.

3pPM - olyckor i Hammarbytunneln, Trafik Stockholm, 2016-02-29
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Olyckor vid Stora Wasby

Problem med mycket olyckor, sarskilt vid veckoslut, togs upp i férra arets rapport. Tyvarr har
inga fysiska dtgarder vidtagits under 2015, mer &n skyltar som informerar om att vagstréackan
ar olycksdrabbad. Aven om den dramatiska 6kningen av olyckor under 2014 inte har hallit i
sig, ar det fortfarande en 6kning fran 2014 till 2015, vilket framgar av figur 20. I figur 21 visas
alla olyckor under 2014-2015 uppdelat per veckodag. Dar syns tydligt, precis som
konstaterades i 2014 ars rapport, att det &r stdrst problem vid veckoslut och i norrgdende
riktning. Vid en analys av data fr&n STRADA visar det sig att i stort sett samtliga olyckor &r
kokrockar p& grund av snabbt uppkommande ké. Det kan ga fran 100 till 0 km/tim p& bara
ndgra sekunder.
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Nedan féljer en lista med méjliga atgarder (enkla och svara) for att forbattra trafiksakerheten
och darmed aven framkomligheten férbi omradet.

Atgird | Typ av atgird Kommentar

Nr

1 Varierande hastighet med | Hastigheten kan sdnkas till 80 km/tim (i dag 110
motivationsskylt. Bada km/tim) vid de tillfallen d3 olycksrisken &r som hégst.
riktningar, men norrgdende | Sénkningen kan antingen ske automatiskt vid vissa
ar viktigast. klockslag eller triggas nar flodet dverskrider ett visst

troskelvérde. Syftet &r att hdlla nere hastigheten och
darmed 6ka kapaciteten forbi platserna.

2 Sankt hastighet pa Hastighet kan sankas till 100 eller 80 km/tim. For att
strackan Tpl Gladjen-Tpl ge effekt maste hastigheten évervakas. Den totala
Rosersberg. restidsforlusten vid permanent sénkning bor ocksa

beaktas, men den torde vara liten om olyckorna
minskar.

3 Utokad kapacitet Stora Ett tredje korfalt i befintligt vdgomrade borde inte vara
Wasby-Rosersberg resp. helt omadjligt, och det skulle sannolikt forbattra
Stora Wasby-Gladjen framkomligheten och darmed minska olyckorna. Detta

behdver dock utredas noggrannare.

4 Stang tpl Stora Wasby i Drastisk atgérd och troligen icke realiserbar, men den
bada riktningar. skulle kanske ge bra effekt. Vidare utredning kravs.
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5.2 Slutsatser 2015

Genomlysning av arbetet pa olycksplats

For att fa en effektivare stérningshantering bér arbetet pd olycksplats genomlysas. Det kan
handla om att kartlagga allt frén trafikledningens hantering till underh:?]IIsorganisationernas
organiserande, instéllelsetid och externa parters samverkan.

Under 2015 har flera olyckor orsakat avstangningar av stérre leder med upp mot 12 timmar.
Samhallsekonomiskt &r det inte rimligt att ett upprojningsarbete far ta sa 18ng tid, eftersom
konsekvenserna blir s3 stora. Alla olyckor &r unika, men ma8nga moment i uppréjningsarbetet
ar liknande for de flesta. Darfor bor en handledning tas fram dér det klart och tydligt framgar
hur handelser pa de mest vitala trafiklederna hanteras. Arbetssattet borde vara att fa vagen fri
och trafiksaker s& fort som méijligt, for att under 18gtrafiktid utféra eventuella reparationer,
bargning och raddning av last. Mycket material finns redan framtaget i Trafikverkets projekt
Hinderfri vdag, men detta behdver dock férverkligas.

Relevanta fragor:

= Hur mycket resurser ska driftorganisationen ha till hands och vilken instidllelsetid
ska dessa resurser ha?

= Hur prioriteras framkomlighet kontra raddning av last/bargning?
Har behdvs ett samverkansavtal mellan inblandade parter, dar det tydligt framgar hur
prioriteringen ska vara nar det galler last/bargning kontra framkomlighet. Samverkande
parter kan vara restvardesledning, raddningstjanst, polis och underh3llsorganisation.

= I vilket skede bestidlls bargare? Hur manga och vilken installelsetid ska man
krava?

Frdgestallningen tangerar tidigare projekt, sdsom Hinderfri vag som till exempel genomférts pa
Trafikverket i region Vast. Darfor bor Trafikverkets utvecklingsavdelning inom trafikledning ta
initiativet i denna fraga.

Utveckling av trafikinformation

Trafik Stockholm har nyligen fatt huvudansvaret fér webbplatsen Trafiken.nu.
Stérningshanteringsgruppen bedémer att webbplatsen har stor potential, speciellt nar det
galler att battre informera om planerade stdrningar, exempelvis vagarbeten och evenemang
som kan stéra framkomligheten. Dock finns det mycket att léra sig av hur man jobbar med
detta i Géteborg, men det kréver da att resurser frigérs for att kunna jobba mer redaktionellt
med den information som laggs in i Trafiken.nu.

Ensning av Trafik Stockholms arbetssatt hos olika vaghallare

Med grund i handelsen den 9 november 2015 dd Ulvsundavédgen stangdes av, behdver det
klargéras hur Trafik Stockholm arbetar pa respektive viaghallares vagnat. Resurser som finns
tillgadngliga hos Trafikverket bér kunna anvéndas dven pa kommunala végar vid stérre
héndelser, och hanteringen hos Trafik Stockholm ska &tminstone vara densamma oavsett
vaghallare. Punkten blir extra viktig eftersom flera aktdrer &r pa vdg in i samarbetet Trafik
Stockholm. Initialt bér denna punkt drivas som ett Trafik Stockholm-projekt.
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6 Utblick

Inom ramen foér den regionala samverkan hanteras samtliga storre trafikstérande arbeten.
Aven om arbeten tillkommer kontinuerligt under dret, kan man redan nu se att antalet arbeten
generellt &r hégre &n forra aret, dock inte under sommaren. Sommarens arbeten brukar dock
dyka upp lite ndrmare varen. I stort sett &r det Trafikférvaltningens och Stockholm stads
projekt som &r fler an i fjol.

N&gra hindelser under 2016 som kan paverka framkomligheten extra mycket:

= Slussen. Det kommer ske flera trafikomlaggningar 2016. Den 6stra bron kommer att
bodrja rivas med start under sommaren och en ny huvudbro byggs darefter. Den
planeras std klar 2019. N&r den &stra bron rivs férsvinner férbindelsen mellan
Stadsgardsleden och Gamla stan, och detta kommer sannolikt att ge 6kad belastning
pad bade nord-syd-axeln och Sédra lanken.

= Forbifart Stockholm. Bygget av Forbifart Stockholm bdérjar nu synas, framst i
Kungens kurva och i Haggvik. De storre trafikomlaggningarna vantas forst om n%got
&r, men tillfalliga omléggningar och avsmalnade korfalt kan begrénsa kapaciteten &ven
under 2016, dtminstone vid Kungens kurva.

= Norra lanken. Under varen kommer trafiken att laggas om dér den temporara
Eugeniabagen permanent tas ur drift, och trafiken kommer da i stéllet att anvanda den
ordinarie infarten till tunnelsystemet. Denna trafikomlaggning véntas inte 6ka
kapaciteten namnvart; det kanske till och med blir en férsamring mot i dag. Detaljerna
ar dock ar inte spikade i skrivande stund.

Under 2016 kommer dven trafikinformationen genom Trafiken.nu utvecklas, nar
Stockholmsdelen av Trafiken.nu hamnar under Trafik Stockholms paraply. Detta kommer
forhoppningsvis att ge trafikanterna mer lattbegriplig trafikinformation, bade fér planerade och
oplanerade hdndelser.

Dessutom kommer 2016 att innebéra trangselskatt pa Essingeleden och hojd skatt till och frén
innerstaden. Det kommer troligtvis att dréja innan man kan se de slutgiltiga effekterna, men
initialt har det varit kortare kder pa E4/E20 norrut under mogonrusningen, &ven om effekten
avtagit ju ldngre tiden har gatt. Férhoppningen &r att tréngselskatten ska bryta den daliga
trenden pa antalet sténgningar av Sédra ldnken.
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Trafik Stockholm, ett samarbete mellan:
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