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Forord

Storningsrapporten 2014 redovisar de stérsta och viktigaste stérningarna som intraffade i
Stockholmstrafiken under dret. Rapporten pekar dven pa en mangd viktiga rekommendationer
for alternativ hantering. Dessa rekommendationer syftar till att utveckla bland annat den
regionala stérningshanteringen fér vagtrafiken.

En mangd intressanta projekt och viktiga trafiklésningar genomférdes under 2014. Till exempel
6ppnades en del av Norra lanken i slutet av november, vilket bland annat har avlastat
Valhallavagen frén tung trafik. Inom samverkan skedde stora framsteg; exempelvis
genomfordes flera samlokaliseringstester och dvningar.

Noterbart fr&n 2014 ar att ett flertal olyckor som intréffade under semesterperioden fick stérre
trafikpaverkan &n normalt. Utdver dessa olyckor har en del kritiska platser identifierats som bor
ses dver for en utdkad sakerhet i transportsystemet. Rapporten belyser darfor forslag pa
I6sningar for att minimera eller undvika kommande storningar.

Stérningsrapporten 2014 ar framtagen av Trafik Stockholms operativa trafikanalytiker pa
uppdrag av Stdérningshanteringsgruppen. Stérningshanteringsgruppen ar ett forum fér utveckling
av stérningshanteringen inom vagtrafikomradet. Viktiga parter i detta forum &r darfor
blz‘%ljussektorn, de mest berdrda trafikhuvudmannen, kollektivtrafikhuvudmannen med flera.

Vid 2014 &rs utgdng bestod gruppen av féljande medlemmar:

Nadine Seveli, Falck AB

Tony Kullman, Forsakringsbranschens restvardesraddning
John Johansson, Solna stad

Andreas Zeijlon, Stockholms stad

Jeffrey Archer, Stockholms stad

David Kernell, Trafik Stockholm (ordférande)
Otto Astrand, Trafik Stockholm

Rodrigo Perez, Trafik Stockholm

Johan Gramenius, Trafikpolisen

Dick Gahnberg, Trafikverket

Joakim Barkman, Trafikverket

Under 2015 fortsatter den planerade 6éppningen av ytterligare en del av Norra lanken, och
gruppen kommer att arbeta vidare med de atgérder fér en férbattrad stérningshantering som
identifierats under aret.

Stockholm, februari 2015

David Kernell
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Sammanfattning

Det har under 2014 inte skett ndgra héndelser som gar att jamféra med exempelvis fjoldrets
presidentbesék fran USA. Dock sd har vi haft ett antal stérre olyckor som haft mycket stor
negativ paverkan pa trafiken. Vintern under 2014 var betydligt mildare &n tidigare &r och
forskonade vagtrafiken fran stérre framkomlighetsproblem. Men det finns &nda tydliga tecken
pa att vagtrafiken blivit mer kénslig for stérningar. Statistiken visar att vissa strackor blivit
alltmer oférutsdgbara. En del indikationer tyder ocksd pa att bussarnas framkomlighet i
innerstaden inte blivit battre. Trots stora insatser, som exempelvis projektet "4:an ska fram”,
sjénk punktligheten frén 79 till 76 procent fér innerstadslinjerna (Trafikférvaltningens mal &ar
95 procent).

En forklaring vi pa Trafik Stockholm kan se till den ékade stérningskansligheten &r framst en
kombination av tva faktorer. Dels har antalet stérningar dkat, bade oplanerade och planerade,
dels har den 6kningen skett pd ogynnsam tid och plats. Incidentstatistiken visar till exempel
en storre koncentration av handelser pd Essingeleden. Det racker med en liten 6kning av
handelser pa fel plats och fel tidpunkt for att det ska ge valdigt stora konsekvenser. Detta
bekréftas ocksa av antalet stdngningar av Sédra lanken, som stigit kraftigt de senaste aren.

Vi har dven identifierat tvd vagavsnitt som sérskilt bér undersékas ndrmare for att hoja
trafiksakerheten. Det ena &r infarten till Hammarbytunneln och det andra &r omradet kring
Stora Wasby.

Det I3ter kanske som en kliché och tjatigt, men ett gott samarbete mellan parterna &r ett
framgangskoncept, vilket Trafik Stockholm har erfarit. Fér att lyckas maste man fortsétta att
fokusera pa olika former av samverkan. Det kan handla om effektivare samarbete i befintliga
samarbetsforum, att trafikledare fran bussoperatérsbolagen vardags-samverkar med personal
ur Trafik Stockholm eller att man forbattrar kommunikationen mellan vagtrafikledare och
VagAssistans/bargare/Vagvakt.

Att 3 till en effektiv och proaktiv trafikinformation ar ocksd nagot som vi pa Trafik Stockholm
vill fortsatta att propagera for. Detta kan géras pa manga olika satt och det &r ocksd ndgot
som har en allt snabbare teknisk utveckling. Narmast ser vi att trafikinformationen infor
végarbeten maste férbattras och inte komma som en dverraskning. Resenédrerna maste fa
battre underlag for att kunna planera sin resa.
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1 Utvalda handelser

Trafik Stockholm har genom den trafikanalytiska funktionen skannat av alla handelser under
2014 som beddmts ha en betydande inverkan pa regionens vagtrafik. Ett urval av dessa
presenteras i avsnitt 3, men bland dessa har vi férsokt underséka om det finns vissa handelser
som aterkommer. Kan man finna ménster i hdndelserna? Finns det vissa hdndelser som &r
extra viktiga att dra lardom ifrdn och som &r varda att djupdyka i? Vilka fragor ska
Stérningshanteringsgruppen fokusera pa under 2015? Nedan listas de handelser och problem
som den trafikanalytiska funktionen rekommenderar att det bér ldggas extra fokus p& under
2015.

1.1 Incidenter pa Essingeleden N.

I de analyser av trafikpaverkande handelser som gjorts och som belyses i avsnitt 3.3 ar det
tydligt hur hart det sl&r mot Sédra ldnken nar ndgot hdnder pa Essingeleden. Obalansen i
trafikstrommarna under hogtrafik ger ett vildigt stort tryck under morgonen i norrgdende
riktning pa Essingeleden (och i véstlig riktning i Sédra ldnken). Detta medfér att minsta
incident pa Essingeleden eller utfarten av Sédra ldnken nastan uteslutande slutar med att
Sddra lanken stangs, vilket ger stora samhallsekonomiska kostnader.

Det &r darfor extra viktigt att minimera stérningarna pa de strackor som paverkar Soédra
lanken. Vagassistansbilarnas placering bér optimeras med hénsyn till detta. Det bor ocksa
dvervagas att prioritera strémmen ut ur Sédra lanken pa olika satt. Exempelvis kan man
férlanga den heldragna kérfaltslinjen pa Essingeleden. P& sa vis skulle man kunna 6ka
kapaciteten bade for trafik fran E4/E20, men framfor allt f3 ett battre flyt frdn Soédra lanken.
Preliminara trafikanalyser av denna atgard visar p& sma kapacitetsforbattringar, men de kan
ha stor betydelse nar det galler att slippa sténga Sdédra lanken.

1.2 Hantering av trafiksignaler

Antalet felanmalningar av trafiksignaler har 6kat med 17 procent jamfért med 20131,
Okningen kan s&dgas ha skett generellt ver alla trafiksignaler och dver hela dygnet. En del av
forklaringen till 6kningen kan vara att Stockholms stad under 2014 lanserade en ny app

- Tyck till. Med hjalp av denna app har det blivit lattare for allmanheten att ldmna synpunkter
pa Stockholms trafik- och utemiljo med mobilen. Detta kan alltsd ha medfért att folk blivit mer
bendgna att anmala problem med trafiksignalerna, och detta ger en 6kning av statistiken.

Figur 1 och Figur 2 visar att en del omraden sticker ut i statistiken. Omréddena Maria-Gamla
Stan och Katarina-Sofia ligger exempelvis hégt i statistiken, och det géller bdde antalet och
den procentuella 6kningen av felanmalningar. En forklaring kan vara att en del stdrre projekt
paverkat trafiksignalerna i just dessa omrdden. Som exempel kan namnas Slussenprojektet,
paldackningsprojektet pa Folkungagatan och vattenldckan pa Ringvdgen/Sédermannagatan.

1 statistik baserat pa Kopplet och innefattar trafiksignaler som tillhér Stockholm stad
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Figur 1. Antal felanmadlda trafiksignaler uppdelat per omr8de, sorterat p8 det totala
antalet anmélningar fér 8r 2014 jamfért med 2013.
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Figur 2. Felanmélda trafiksignaler uppdelat per omr8de och sorterat p§ den
procentuella féréndringen fér 8r 2014 jémfért med 2013.

Sett 6ver dret har 6kningen och antalet felanmalningar varit som stérst under sista

halvaret av 2014. Figur 3 visar dock att 6kningen varit ganska jamnt fordelad éver dygnet.

Men det ar orovackande att de flesta problemen med trafiksignalerna tycks intraffa under

morgonrusningen da trafiksystemet ar som kénsligast for trafikstérningar.
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Figur 3. Antalet felanmalda trafiksignaler under veckodagarna férdelade 6ver
dygnet fér 8r 2014 jémfért med 2013.
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I avsnitt 2 listas och beskrivs de mest relevanta handelser som paverkat framkomligheten i
vagtrafiken under 2014. Nedan visas ett urval av dessa handelser, dar problem med
trafiksignaler spelat en central roll:

= 2014-09-08 Henriksdal: Langa kder in mot korsningen under morgonrusningen som
stréackte sig hela végen tillbaka till Tpl Nacka. Samma situation dagen dérpa. Signalen
hade satts i fast tidsstyrning i samband med ombyggnationer, vilket resulterade i 1dnga
kder. Tack vare bra samarbete mellan Trafik Stockholm och Stockholms stads
trafikingenjorer kunde tidsattningen i signalen justeras s3 att problemen i stort sett
forsvann till dag 3.

= 2014-09-15 Hornsgatan-Langholmsgatan: Ett nattarbete drog ut pa tiden och det
ledde till att signalen var ur funktion under morgonrusningen. Stékigt och dalig
framkomlighet som f6ljd, 1dnga kéer in éver Liljeholmsbron och ddlig framkomlighet for
bland annat stombusslinje 4.

= 2014-10-03 Sergels torg: Forseningar av ett omlaggningsarbete vid Sergels torg gjorde

att samtliga signalanldggningar i omradet fortfarande var slackta under morgonrusningen.

Informationen kunde dock spridas tidigt under morgonen, tack vare ett brett och tatt
samarbete mellan olika aktorer.

= 2014-10-16 Enkopingsvagen/Fladerstigen: Trafiksignalen fastnade i rott lage tidigt

under eftermiddagsrusningen, vilket gav stora konsekvenser for vagtrafiken. Det tog
entreprendren tva timmar att ta sig till platsen for att atgarda felet, detta pa grund av
trangseln.

1.3 Olyckor i Hammarbytunnelns infart

Statistik fran NTS3 visar att infarten till Hammarbytunneln# &r véldigt olycksdrabbad. Antalet

olyckor har dessutom dkat de senaste aren, dven om 2014 innebar ett trendbrott. Detta

monster géller saval det totala antalet olyckor i Sédra ldnken som antalet olyckor i infarten till

Hammarbytunneln. Dock ar olyckorna i det aktuella vagavsnittet dverrepresenterade i
statistiken. Ungefar 15-30 procent av alla olyckor i Sédra lanken har skett i

Hammarbytunnelns infart, och halften av dessa mellan kl. 13 och 15. Olycksrisken ar ungefar
tre g%nger storre vid infarten an i resten av Sddra léanken, om man tar hansyn till trafikfloden

och tunnelldngd, det vill séga trafikarbetet. Olyckorna domineras av upphinnandeolyckor.

3 NTS, Nationella trafikledningsstddsystemet.

4 Den geografiska definitionen av Hammarbytunnelns infart ar, i denna rapport och den statistik som
tagits fram, tunnelmynningen och 550 meter in i tunneln dar Guldtunneln boérjar.
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Det finns m&nga anledningar till att omradet &r olycksdrabbat. Det &r ett komplext vdgavsnitt
med manga vaxlingar och dessutom i nedférsbacke, och vavningar kommer inte séllan fran
fordon i hég hastighet fr&n den branta pafartsrampen fran Abymotet. Dessutom sker det ofta
hastiga inbromsningar en bit nedstroms. Kévarningssystemet (MCS) héanger nastan aldrig med
vid sddana situationer och &r heller inte utformat fér att varna vid snabba
hastighetsférandringar.

Uppmarksamheten kring olyckorna har resulterat i att Trafik- och sidkerhetsradet> och
trafikpolisen prioriterat omradet hégt. Trafikpolisen kommer under 2015 att utféra
hastighetskontroller for att fa ned hastigheterna. Vaghallaren & sin sida tittar pa olika fysiska
dtgarder som kan minska olycksrisken, bland annat hastighetskameror vid infarten, malning
av rander i pafarten frdn Abymotet samt battre detektering av hastighetsférandringar i
kévarningssystemet .

Om man vill jobba med att f& ned hastigheterna i Sédra lanken (och andra viktiga omraden)
bér man &dven I6sa de juridiska hinder som i dag finns med att inféra s3 kallad strack-ATK. Det
innebar att man kan utféra hastighetskontroller for en hel stracka genom att matcha
registreringsnumret pa ett fordon vid strackan bérjan och stréckans slut. Detta system finns i
ett flertal europiska lander.

1.4 Trafiksituationen vid Stora Wasby

Under 2014 har olyckorna vid Stora Wasby (mellan trafikplatserna Glédjen och Rosersberg)
dkat markant. Fran att de senaste tre aren legat relativt stabilt har olyckorna 6kat med 76
procent under 2014 jamfért med dren 2011-2013 (89 procents 6kning i norrgdende
kérriktning och 70 procent i sddergdende). Belastningen pa végen ser lite olika ut; under slutet
av arbetsveckan uppstar det ofta kder i norrgdende korriktning under eftermiddagen, och da
sker dven de flesta olyckorna. Séderut uppstar det kéer p& morgonen och ibland &ven pa
eftermiddagen intill helgslutet. En analys av data frdn STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) bekraftar misstankarna om att det handlar om upphinnandeolyckor.

5 Trafik- och sdkerhetsr&det bestar av representanter fran olika verksamhetsomréden och funktioner inom
Trafikverket. Syftet med r@det &r att sikerstalla kontrollen av komplexa anldggningar avseende
sakerhetsfragor och trafik.
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Det 6kande antalet olyckor under 2014 kan vara ett "hack i kurvan”, men sannolikt beror det
pa férandringar som skett i trafiksystemet. Anledningen skulle kunna vara

= ©kad trafikbelastning pa grund av mer trafik, vilket ger en mer stérningskanslig
trafiksituation och darmed fler olyckor

= byggnationen av trafikplats Rosersberg - bidrar till fler kérfaltsbyten och
kraftigare hastighetsforandringar, vilket i sin tur 6kar risken fér upphinnandeolyckor.

Figur 5 och Figur 6 visar antalet olyckor och férdelningen éver dygnet.
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Olyckor i norrgdende riktning under eftermiddagen ger stora konsekvenser for
framkomligheten. Atgarder bor vidtas dels for att undvika olyckor, dels for att forbattra
aterstallningsarbetet efter olyckor. P3 sikt bér stréckan Haggvik-Arlanda utrustas med
kévarningssystem och varierande hastighet. Aven om en sddan trimning ligger I3ngt fram i
tiden, skulle enklare varianter med sensorer och variabla hastighetsskyltar kunna anvandas.
Det skulle minska antalet olyckor, men aven maximera genomflodet forbi flaskhalsen.

Tiden fér aterstallning efter incidenter skulle kunna kortas betydligt. Den 11 november
intraffade en olycka med fyra personbilar (se sidan 14). Det tog 18ng tid innan b&rgare kom till
platsen och efter 1 timme och 45 minuter var fortfarande en bil kvar.

Vaghallaren maste ha mandat att rekvirera ndrmaste bérgare for att utféra korta flyttningar,
eller upphandla egen bargarresurs. Uppfattningen hos Trafik Stockholm var vid detta fall att
om man helt fritt kunnat vélja bérgare skulle aterstaliningen gdtt minst 30 minuter snabbare,
vilket samhallsekonomiskt varit en stor besparing. Darfér bér samarbetet med Polisen
forbattras, eftersom Polisen vanligtvis bestéller bargare vid olyckor.
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1.5 Information infor vagarbeten

Varje &r pabdrjas vdgarbeten som innebér trafikomlaggningar. Infér dessa arbeten gar Trafik
Stockholm ut med information om vad som kommer att ske. Men vid flera tillfallen finns ingen
information tillgénglig for trafikanten forsta dagen d& stérningen paverkar. Processen for att se
till att korrekt information finns dtminstone dagen innan bér ses over.

I nuvarande process har entreprendrerna ofta ett tidsfonster dér en trafikomlaggning far
utféras, men de behdver inte meddela i god tid innan de faktiskt genomfor
trafikomldggningen. P3 de storre lederna i lanet bor trafikanter ha fatt tillgéng till
trafikinformation innan planerade trafikstérande arbeten far pabérjas - detta for att undvika
ovéntat 13nga restider i samband med trafikomlaggningar.

= Trafikledningen maste fa veta 1-3 dagar i férvag for att kunna informera trafikanter
genom berérda medier for att ge trafikanter mdéjlighet for val av fardmedels och
avresetid.

= Trafik Stockholm maste sjélva ta initiativ och stka reda pa kommande végarbeten for
att kunna g8 ut med information fére vdntade stérningar.

1.6 Hasselbygrenens avstiangning

Det har under ett par ar planerats for en renovering av Hasselbygrenen. En del i detta var
renovering av fem stalbroar, men detta bréts ut ur projektet efter att den stora renoveringen
blev skjuten framat i tiden. Den stora renoveringen av broarna kande Regionala trafikgruppen®
till genom den s& kallade huvudtidplanen dér planerade trafikstérningar koordineras, men
information om hur trafiken skulle hanteras under byggtiden fér just de fem stdlbroarna inkom
sent. Den TA-plan som foreslogs utvarderades av den Regionala trafikgruppen, genom den
trafikanalytiska funktionen. Analyserna och prognoserna som togs fram visade pa att det fanns
stor risk for att kébildning frén Alviksplan skulle sprida sig till Essingeleden och Brommaplan.
Trafikstérningarna bedémdes bli omfattande.

En ny TA-plan arbetades darfér fram ndgra veckor fére byggstart och en stor anstrangning
gjordes att informera allménheten. Kommunikatérer fran de inblandade aktérerna
samarbetade for att ge ett tydligt budskap, samtidigt som Trafik Stockholm genom sina
kanaler och teknisk utrustning kunde hjalpa till med den proaktiva informationen. Exempelvis
anvandes de variabla informationsskyltarna (bade fasta och mobila) till att informera om det
planerade arbetet en vecka innan védgarbetet pabérjades.

6 Regionala Trafikgruppen bestar av representanter fran Trafikverket, Stockholm stad, Trafik Stockholm,
Trafikforvaltningen, Nacka och Solna. Syftet med gruppen ar framst att koordinera och forbereda sig infor
planerade handelser som paverkar den regionala framkomligheten t.ex. vdgarbeten eller stora
evenemang.
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Figur 7. Utbyte av bro vid Alviksplan. P8verkan p8 végtrafiken mellan 7 juli och 5
augusti.

Den uppféljning som gjordes under och efter brobytet visar pa en acceptabel framkomlighet
for berérda trafikanter. Trafikmatningar visade att bilflédet minskade med cirka 5 procent.
Detta var tillréckligt for att undvika problem pd de omkringliggande huvudvégnétet. For
bussresendrerna (som till stor del bestod av ersattningstrafik for den avstangda tunnelbanan)
blev restidsférlangningen cirka 7 minuter under formiddagen och 17 minuter under
eftermiddagen. Att eftermiddagen blev sa pass mycket samre fér bussarna beror pa att
trafikflédet d@ var mycket hégre och att bussarna missgynnades av vévningarna dar kérfalten
gick ihop strax fore Alviksplan.

Inga klagomal fran gdende och cyklister kunde registreras. Trafikférvaltningen fick en del
klagomal om ersattningstrafiken. Staden fick tre klagomal varav ett togs tillbaka efter att den
klagande hade férstatt anledningen till busskérfalten pa Drottningholmsvagen. De andra tva
handlade om 6kad trafik pa lokalgator och bristande hastighetsefterlevnad bland bilister samt
en forsenad borttagning av busskorfilt efter att tunnelbanetrafiken var terstalld.
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Lardomar och slutsatser

Det ar viktigt att rutiner
hos alla berérda parter
(framst de som ingar i
den Regionala
trafikgruppen) ses over
for att undvika framtida
"sista minuten-insatser”.

Det finns behov av att
forbattra och sprida
informa-tionen och
ansvarsrollen nar det
galler huvudtidplanen.

Det finns behov av att
forbattra och sprida
informa-tionen och
ansvarsrollen nar det
galler avtal och dverens-
kommelser om lokala och
regionala
trafikstérningar.

Att det trots allt slutade
bra med tanke pa
omstandig-heterna
berodde till stor del pad
att samtliga parter
samverkade effektivt nar
de val insag allvaret.

Kopplingen mellan TA-
planer och
trafikstorningar kan
behdva utvecklas, till
exempel en
kompletterande
beskrivning av
férvantade effekter for
alla trafikslag.

Information maste &ven
riktas utanfor den lokala
arbetsplatsen, till
exempel paverkan
(smit-trafik) pa
lokalgator, buller fér
boende med mera.
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Trafik. Grona linjen avstangd mellan Akeshov och Thorildsplan
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¥ $3 gar ersittningstrafiken.
I riktning mot city:

@ Tunneibanan ghe som varligt
frde Hasselby strand til Akeshoy,
dir det avgle ersittningsbussar mot
Thorikdsplan. Bussama stannar vid
Akeshow, Brommaplan, Abrahams
berg, Stora mossen och Thorilds.
plan,

® Lradttningsbus sarma stannar 1'e
i Alvik OCh Kristineterg) eftersom
tunneibanan dir g som vanligt.

I riktning mot Hisselby
strand:

@ For resande vasterut frin Alvik |
riktring mot Hasselby strand S,
ersHtAngsbussar som avgdr frin
Thorildsplan. inga bussar stannar
wid Krstineberg eller Alvik, Bus.
sarna tratskerar Thorildsplan, Stora
massen, Abrahamsteng, Bromma-
plan och Akeshov. Frin Akeshov gb
tunnelbanan vidare mot Hasselby
strand.

@ F3e mar info se S5 hemuida.

mosei utéﬁlev

frin och med | fredags satte SL In
Thorilds-

€mma Osterberg.
S osterterpidn v

@121 antal tunnelbeoar | Visterort

e buss och bil. Men det i bstre

i | yches dililgr shick och byges
ddrite om. Arbetet har redan pd-

och
fram Wl och med den 27 jul. Den

kan ta bne Bingre td 3n
ban 2 e g 64 i sl 5

Trafikverke gk § shaet av Jond
--l--t'—-ﬁﬁ'

Figur 8. DN-urklipp fr8n 15 juli dér
framkomligheten fér berérda
kollektivtrafikresenédrer och bilister undersoks.
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2 Utvalda handelser per kvartal

Nedan listas ett lite storre urval av betydande trafikstorande handelser an de som beskrivits i
ovanstdende avsnitt.

2.1 Kvartal 1

2014-01-09. Ett 16st brunnslock upptacktes i Eugeniatunneln (E4 S). Kl. 6
bérjade kderna vixa pd E4 Uppsalavagen. Som léngst strackte sig kderna till
mynningen av Térnskogstunneln i Haggvik. Koértiden mellan Haggvik och Norrtull
var drygt en timme. Vid 10-tiden hade kéerna |6sts upp helt. En del
konsekvenser med extra mycket trafik p& Roslagsvagen och vid
Roslagstull/Sveaplan kunde noteras.

2014-01-17. En bil bérjade brinna i mynningen av Hammarbytunneln
(6stgdende riktning). Tunneln stangdes kl. 16.24 och 18nga kéer bildades pa
stora delar av vagnatet, framfér allt E4 S. Tunneln 6éppnade igen kl. 16.49 efter
en snabb insats av trafikledare och VagAssistans.

2014-01-28. En olycka intréffade pa Nynasvagen (73 S) pa eftermiddagen. Tva
av tre korfalt blockerades. Langa kder bildades pa Johanneshovsbron-
Séderledstunneln-Centralbron. Stillastdende kder i Sédra ldnken spred sig
uppstroms till Essingeleden och Lilla Essingen under kvallen.

2014-02-14. En bil bérjade brinna vid Norra ldnken (sddergdende) strax efter
lunchtid. Endast ett korfalt var 6ppet i sbdergdende riktning. Det uppstod
Idngsamma koer fran Kista, liksom kénnbara tittkder i norrgdende kérriktning
(reducering av kapaciteten med cirka 30 procent i norrgdende!). Tittkderna och
framkomligheten forvarrades av att en polisbil stéllde sig vid vagrenen i
norrgdende riktning vid olyckan, vilket drog ned kapaciteten ytterligare. Polisen
flyttade dock pad sig d& trafikledarna uppméarksammade polisen om detta.

2014-02-17. En seriekrock intraffade pd vag 222 vid Ryssviken kl. 06:38.
Uppstillningen av bldljusfordonen gjorde att personbilarna var tvungna att 3ka
pa busskérfaltet under cirka 40 minuter. Féljden blev 18nga koer pa
Varmdoéleden, vilket aven drabbade busstrafiken. En timme efter att fordonen
bérgats drabbades trafikanterna pd Varmdéleden &nnu en géng av
framkomlighetsproblem, nu av ett fordonshaveri vid ungefar samma omrade.

2014-02-24. Ett |6st brunnslock pa Essingeleden S. i héjd med Grondal orsakade
stora framkomlighetsproblem kl. 15. Tva fordon hann fa punktering orsakad av
brunnslocket som lossnat, varav en fick bargas. Ett korfalt stangdes till en bérjan av,
men beslut togs sedan att stanga ytterligare ett korfalt for att sakra arbetet med att
asfaltera dver brunnen. Trots lite trafik pa grund av sportlov sa var det mer ké an
normalt pd Essingeleden. Stillastdende kder strackte sig bortom Brommaplan pa
Drottningholmsvégen. Trafiken p& Vésterbron stod ocksa still, och kder strackte sig till
Jarva krog pfi E4. Arbetet pzcégick i cirka 3,5 timmar innan alla kérfalt 6ppnades igen.

2014-03-06. Vid lunchtid krockade en personbil med en lastbil p& E4 S (mellan
trafikplatserna Rotebro och Bredden). Innan bargningen av lastbilen kunde bérja var
man tvungen att koppla ur strémmen till en ledning som lastbilen dragit med sig.
Under bargningsarbetet stdngdes vdgen av helt i sédergdende riktning fram till strax
efter kl. 18. Kder véxte till Marsta, och trafiken leddes om &ver Norrviksleden. Aven i
norrgdende riktning gjordes kortare avstdngningar, och tittkd-effekten gjorde att
norrgaende kéer ldste upp sig férst nar bargningsarbetet avslutats. Det positiva med
hanteringen av denna handelse var att de som skulle fram till platsen for att koppla ur
elen fick eskort av Polisen, vilket gjorde att bargningsarbetet kunde starta s& snabbt
som mojligt.

€23 Trafik Stockholm 10

STORNINGSRAPPORTEN 2014



2.2

Figur 9. Bdrgningsarbetet den 6/3 p8gick fram till kvéllen, I8nga tittkéer dven i
motsatt kérriktning.

2014-03-14. Strax fore kl. 6 kérde en for hég kranbil in i Klaratunnelns mynning och
man tvingades stanga infarten till tunneln. Den omedelbara effekten blev stopp pa
Centralbron, n8got som sedan spred sig bakat till Nyndsvagen. Omférdelningen av
trafiken bidrog till att man tvingades stédnga Sédra ldnken. Det var mycket svart att ta
sig fram sdval pa Essingeleden som i city.

Kvartal 2

2014-04-01. En for hog lastbil kér kl. 13.35 in i och fastnar i tunneltaket i Sédra
Jarngraven under Slussen. Tunnelréret stangdes av i drygt 4 timmar. Det gick darmed
inte att svénga frdn Séder Malarstrand upp mot Gamla Stan och Skeppsbron fran
Sdder Malarstrand och Centralbron.

2014-04-17. Strax fore lunch fastnade en lastbil i tunneln under Slussen mot Sdder
Malarstrand pa ungefir samma stélle som tva veckor tidigare, vilket &r
anmarkningsvart. Detta orsakade en del lokala kder och man kunde inte ta sig i
vastgdende riktning mot Soder Malarstrand. Det tog 18ng tid att fa fram elektriker som
kunde koppla bort strémmen. E4 S strax norr om Sddertalje, med stundtals bara ett
korfalt 6ppet, orsakade kder till Skarholmen. Sex bilar var inblandade i en olycka vid
Stora Wasby, precis vid pafarten fran trafikplatsen.

2014-05-20. E4/E20 N (motorvagsbron, Sodertélje). Strax fore kl. 9 fick Trafik
Stockholm larm om en stillastaende lastbil strax efter pafarten fran Saltskrog. KI. 9.15
koérde en annan lastbil in i den stillastdende. Under raddningsarbetet tvingades man
stanga av vagen helt i cirka 50 minuter. Darefter var endast ett korfalt 6ppet fram till
kl. 13.30 pa grund av langdraget bargningsarbete. Kilometerlanga stillastaende kder
bildades b&de pa E4 och E20 fram till platsen.

2014-05-14 - 2014-05-15. Under denna period var det FN-bestk, med en del
avsparrningar i city, men inga stora trafikstérningar rapporterades. Nar kortegen till
Arlanda skulle avgd uppstod stérningar kring kl. 9. Morgonkderna hade precis bérjat
slappa nar Klarastrandsleden sténgdes av och trafiken pa Essingeleden tillfalligt
stoppades.

€23 Trafik Stockholm 11

STORNINGSRAPPORTEN 2014



Trots att trafiken bara stoppades en kort stund uppstod kder som spred sig hela vagen
ner i Sodra lanken, men det var aldrig ndgon risk for att man skulle behéva sténga.

= 2014-06-23. En trafikomlaggning vid Haggvikstunneln medfdrde att kapaciteten
halverades i b&da riktningarna och en hel del kéer uppstod de efterféljande dagarna.

= 2014-06-12. En bil bérjade brinna i S6derledstunneln. Tunneln stdngdes strax fore kl.
4 och 6ppnades strax fore kl. 5. En del bilar borjade backa fér att komma ut ur
tunneln. Det blev inga personskador och inga stérre foljder féor morgontrafiken.

= 2014-06-19 (dagen fore midsommarafton)
Eftermiddagen var stokig pa grund av en stillastdende lastbil i Hammarbytunneln Kl.
13.45 (3tgardsplanen Kévarning Hammarbytunneln drogs igang och gav omledning
mot Huddingevdgen-Guldtunneln). Det blev kévarning dven i Arstatunneln pd grund av
trangsel. Langa koer bildades pa Sédertaljevdgen S. En olycka intréffade vid
pafartsrampen i héjd med Jérva krog sédergdende. Den mest uppmarksammade
handelsen blev dock bombhotet i centrala Stockholm (Gamla Stan/Slussen samt
Sveavdgen) kl. 15:30. T-banan vid Gamla Stan stangdes av och ett antal busslinjer
drabbades. Trafiken blev stokig i de centrala delarna av Stockholm.

Vallentuna

N
Huddinge

'\ \\
v b
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2.3 Kvartal 3

= 2014-07-10. Vid Vastertorp (E4S) kérde en tankbil av vagen kl. 5.05 och lade sig i
mittbarriaren. En portal med skyltar och MCS-utrustning valte dver vdagbanan i
norrgdende riktning. Végen var totalavstédngd i bada riktningar fram till kl. 7 da tva
korfalt kunde 6ppnas i sédergdende, men endast ett korfalt i norrgdende riktning
under férmiddagen. Forst vid kl. 15 var det full framkomlighet i bada riktningar.
Kilometerldnga koer bildades i bdda riktningar under hela dagen. Figur 11 visar en
illustration av trafiklaget pd E4 under formiddagen. Det blev dven en hel del kder pa
lokalvagnatet (som inte visas i denna figur) pa grund av omledning.

Ostermalm
¥ Y LR Djurgarden
: e

Hagersten

Bjorkhage

Enskede
Skarholmen

= 2014-07-30. Ask- och regnovader orsakade dversvamning vid Haga Norra, vilket
ledde till I3anga kder p& E4 in mot city. Det var mycket vatten och begrénsad
framkomlighet pd en del gator inne i city. KI. 13.10 fick Sédra ldnken stangas pa grund
av teknikfel som uppkom i samband med 8skan och regnet. Det hade samlats mycket
vatten i tunneln och flera bilar stannade i tunneln pa grund av vattenmassorna.
Sugbilar fick hjélpa till att f& undan vattnet innan tunneln kunde éppnas. Tunnlarna
Oppnades successivt, och infarten till Sicklatunneln 6ppnades forst kl. 19.40.
Teknikstrulet visade sig bero pa att pumparna slutade fungera vid asknedslag.

= 2014-08-03. Sodra ldnken. Arstatunnelns infart stangdes pa grund av dversvamning
och teknikfel fran kl. 7.50 till 11.15. Det kraftiga regnet med éversvamning som féljd
gjorde ocksa att andra infarter pd ytvagnatet stangdes till exempel Hagerstensvagen
till Sodertaljevagen i riktning mot Liljeholmen och pafart fran KS till E4 N
Uppsalavagen. Aven den 7 augusti blev man tvungen att stdnga Sodra lanken pd
grund av kraftiga regnskurar och blixtnedslag som férsvagade pumparna.

= 2014-08-07. En buss bérjade brinna pa Sédermalm kl. 9.45, och Ringvédgen
sparrades av under ndgra timmar. Kérvdgen lades om for en del busslinjer.
Konsekvenserna blev inte sa stora tack vare att det var i bérjan pa augusti och
dessutom under férmiddagen, d& trafikmangden fortfarande &r pd en 13g niva.

= 2014-08-15. En lastbilsolycka intréffade pd E4N vid Kungens Kurva kl. 4.15. Lastbilen
korde in i mittbarridren och sldpet valte dver pa sddergdende korfalt.
Raddningstjansten sténgde av vagen helt och Polisen ledde om trafiken via lokalvagar i
omrédet. KI. 8.20 6ppnades tva korfalt i norrgdende riktning. Aterstallningsarbetet
pagick under cirka 11 timmar. Omfattande kder bildades pa bade E4:an och lokala
vagar i omradet, speciellt Huddingevagen. Eftersom VMS:er uppstréms olyckan var ur
funktion var det manga fordon som initialt fastnade i onédan i kder nar de kunde ha
valt alternativa végar. Battre rutiner maste tas fram for att snabbt atgarda problem
med viktig utrustning.
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2.4

Om VMS:er som &r ur funktion inte kan lagas pa kort sikt bér man atminstone tacka
over dessa for att inte trafikanter ska vaggas in i falsk trygghet om att allt ar “normalt”
langre fram.

Det bér utféras studier pa hur 3terstaliningsarbetet efter en sddan olycka gar till,
eftersom det troligen finns mycket tid att spara. Mer drastiska atgarder, som att dra
slapet ner i dikeskanten for att barga nattetid, kan ocksa vara ett samhallsekonomiskt
|6nsamt alternativ.

2014-08-22. En olycka mellan en lastbil (24-meters langtradare) och en personbil
intréffade i sodergdende riktning i Eugeniatunneln kl. 15:15. I samband med att man
forsokte starta lastbilen igen var man forst tvungen att stanga Eugeniatunneln under
cirka 20 minuter. Forsoket misslyckades dock, delvis pd grund av
kommunikationssvarigheter med chaufféren som inte pratade svenska. Lastbilen
bdrgades till sist och trafiken kunde bérja flyta igen strax fére kl. 18:00.

Kvartal 4

2014-09-08. L§nga kder bildades i Henriksdal, in mot korsningen, under
morgonrusningen, och kderna strackte sig hela vagen tillbaka till trafikplats Nacka.
Samma situation uppstod dagen darpd. Signalen hade satts i fast tidstyrning i
samband med ombyggnationer, vilket resulterade i Ianga kder. Tack vare bra
samarbete mellan Trafik Stockholm och Stockholms stads trafikingenjérer kunde
tidsattningen i signalen justeras sd att problemen i stort sett férsvann till dag tre.

2014-09-15. Ett arbete nattetid vid korsningen Hornsgatan-Langholmsgatan drog ut
pa tiden och medférde att signalen var ur funktion under morgonrusningen. Det blev
stokigt och svart att komma fram och det blev 13nga kéer in éver Liljeholmsbron.
Stérningen orsakade ocksa dalig framkomlighet fér stombusslinje 4.

2014-09-22. Ett av tva korfilt stdngdes av in mot Klaratunneln i samband med
uppforandet av fysiska hinder som ska forhindra att alltfér héga fordon kor in i tunneln
(vilket skedde flera gdnger under 2013). Ladnga kder drabbade Centralbron,
Soéderledstunneln och ner p& 73:an och Sédra lédnken. Det kom ingen information i
forvag pa VMS-skyltar. Trafik Stockholm kénde till nar arbetet skulle starta och kunde
dtminstone ha informerat via VMS-skyltar ett antal dagar i férvag. Nu kom stérningen
som en dverraskning for manga. Trafik Stockholm behdver sakerstalla att detta
fungerar vid kommande stdrningar.

2014-09-25. Ran och efterféljande bombhot p& Sédermalm och vid Gullmarsplan.
Trafiken avstdngd vid Gullmarsplan och pa Gétgatan. Omlagda korvagar for bl.a.
stombusslinje fyra. Kéer ut ur Sédra lanken upp mot Gullmarsplan, dar trafiken leds
om mot Gullmarsvagen. Totalt var det avstangt i tre timmar.

2014-10-03. Forseningar av ett omlaggningsarbete vid Sergels Torg gjorde att
samtliga signalanldggningar i omradet fortfarande var slackta under morgonrusningen.
Informationen kunde dock spridas tidigt under morgonen (runt kl. 5), tack vare ett
brett och tatt samarbete mellan olika aktdrer. Busstrafikledaren fick forst
informationen fran en av férarna, busstrafikledaren informerade i sin tur sedan Trafik
Stockholm. Informationen kunde déarmed spridas tidigt till allmanheten via radio och tv
och till andra samarbetspartner som berdrdes. Busstrafikledaren informerade under
tiden ocksa alla berérda bussbolag.
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= 2014-10-04. Mellan kl. 14.30 och 18.30 uppstod inte mindre an tre seriekrockar i
tunnlar, med avstangning som foljd - tva i bérjan p& Hammarbytunneln (vid olika
tillfallen) och en i Térnskogstunneln. Dessutom intraffade en rad andra resurskravande
incidenter under samma period, bland annat en bil p& vag 73N som voltade mellan
Vasterhaninge och Jordbro och rev ned en belysningsstolpe samt en olycka mellan en
buss och en personbil pa Lindholmvagen som kravde totalavstangning. Att olyckorna
skedde i bérjan p8 Hammarbytunneln kommer inte som ndgon éverraskning; omradet
ar dverrepresenterat nar det géller olyckor. Avsnittet har en lutning som pabjuder
hoga hastigheter, och det har samtidigt en pafartsramp fran Abyrondellen med &nnu
kraftigare lutning.

= 2014-10-14. Stora delar av Stockholms innerstad (runt Ostermalmstorg) sparrades
av strax fore lunchtid, pa grund av flera bombhot kopplat till rAnforsdk. Trots det
omfattande avsparrningsomradet blev det inga storre effekter pd de stora
infartslederna. Busslinje 2 och tunnelbanans réda linje (stannade inte vid
Ostermalmstorg) paverkades dock, liksom de stora lederna i norra och dstra delarna
av innerstaden.

= 2014-10-16. Trafiksignalen pd Enképingsvégen/Fladerstigen fastnade i rétt lage kl.
15.45 vilket gav valdigt stora konsekvenser for trafiken. Bland annat resulterade detta
i en stor féljdolycka. Polisen kom p§ plats kl. 17.00 och entreprendren kom férst
kl. 17.56, pa grund av késituationen.

= 2014-11-11. En olycka med fyra bilar inblandade intréffade kl. 16 pa E4 N vid Stora
Wasby, i vanster korfalt. Det tog 1&ng tid att fa fram bargare till platsen, och efter 1
timme och 45 minuter fanns det fortfarande en bil kvar som blockerade. Polisen
bestallde bargare, men det tog tid att f& fram den. Det blev 18nga kéer som fdljd, &nda
till trafikplats Haggvik.

= 2014-11-15. En olycka intréffade i Hammarbytunnelns infart. Tunneln stangdes i 20
minuter.

= 2014-11-20. En buss och en lastbil kolliderade kl. 7.08 pa Tranebergsbron i riktning
mot city. Vagen stangdes av under cirka 30 minuter. Darefter var bara ett korfalt
dppet. Det medférde stora konsekvenser pa hela vagnatet i véasterort. Enligt uppgifter
var bussarna férsenade upp till 30 minuter. Cirkulationen vid Brommaplan laste sig
helt, och d& kunde inte ens trafik ut frn city komma fram, vilket s klart gjorde
situationen vérre. Manga tog sig ut fran vasterort dver trafikplatserna Hjulsta och
Ballsta bro, men det var 18ng ko &ven dar. Det finns ingen information om
bussférseningar pa startsidan pa SL:s webbplats, och béttre trafikinformation behévs.
Méjligen skulle man vid sa hér stora stdrningar kunna skicka ut trafikpoliser som kan
dirigera trafiken in till cirkulationsplatserna. Detta kunde 8tminstone ha gett béttre
framkomlighet for trafiken ut fran city.

= 2014-11-20. En lastbil kérde in i mittrécket under tidig morgon pa E4 S vid Knivsta,
och den blev stdende i mittremsan. Birgning pabdrjades mitt under morgonrusningen
och pagick fram till 15.30. Stundtals var endast vdgrenen éppen fér passage. Kder
strackte sig nastan till Uppsala, och det blev 20-30 minuter extra kértid under
morgonen.

= 2014-11-26 En for hog lastbil kérde kl. 10.30 in i tunneln fran Séder Malarstrand mot
Stadsgdrden och fastnade. Nastan samma sak hinde tvd dagar tidigare, med en
kranbil.

= 2014-12-14. En olycka med upp till 10 fordon inblandade intraffade i

Hammarbytunnelns infart, hdger korfalt (sektion 1-2). Ingen blev allvarligt skadad
men nastan alla fordon fick bargas.
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3 Statistik

3.1 Norra lanken

Den 30 november 6ppnade en del av Norra lanken. Det som aterstar att dppna &r kopplingen
mot E4 Essingeleden. Det har varit lite farre bilar i tunneln &n forvantat den forsta manaden. I
det mest trafikerade snittet (Norrtullstunneln + Gardestunneln) vid tunnelmynningen i Vartan
har det 2-3 veckor efter 6ppnandet varit 32 000-34 000 fordon per vardagsdygn. I Figur 12
nedan visas dygnstrafiken dag fér dag under 2014.
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I Karolinertunneln, som ansluter E4 Uppsalavagen till Norra lanken, var det till en bérjan
mycket lite trafik. Fran att férsta veckan varit under 2 000 fordon per dygn blev det successivt
mer, for att sista veckan fore jul vara runt 3 000 fordon per dygn. En mdjlig anledning till
detta &r att en viss del av trafiken fr&n norrort mot Vartan valjer att 8ka 6ver
Bergshamraleden och ner i Norra lanken vid Frescati i stéllet, pa grund av att det under
rusningen ofta ar ko pa E4 Uppsalavdgen mot city. I motsatt tunnel, Stallmastartunneln som
ansluter mot E4 Uppsalavégen norrut, ar det nastan dubbelt s& mycket trafik (cirka 5 600
fordon per dygn)

Det har varit relativt storningsfritt i tunneln, och anledningen &r troligtvis den ganska 13ga
trafiknivan. Under december 2014 rapporterades 39 incidenter i Norra lanken-systemet, vilket
ar relativt fa jamfért med Sédra lanken, dar man under december hade 145 incidenter.
Dataunderlaget ar relativt litet, men viktat med trafikarbetet ligger Norra ldnken och Sédra
lanken ungefar lika i antal incidenter per fordonskilometer. Trafikarbetet i Norra lanken ar
alltsd cirka 25 procent av det i Sédra lanken.

Tunneln &r i stort sett fri fran kder under stérre delen av dygnet. De kéer som dock uppstod

var vid utfarten mot Roslagstull. Under vissa eftermiddagar strackte sig kon hela vagen ner i
huvudtunneln. Malningen i utfarten gjordes om den 16 december, och sedan dess har kderna
varit borta.
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Syftet med Norra ldnken &r att avlasta bland annat Lidingévégen och Valhallavdagen. P3
Lidingévagen, vid Stockholm stadion, minskade trafiken under de férsta veckorna med
omkring 30 procent. Potentiellt kan trafiken minska dannu mer; det finns rapporter om att en
del tung trafik inte anvander Norra ldnken mellan Vartan och Norrtull. En férklaring till detta
kan vara att vagvisningen inte &r tydlig nog, men ocksa att navigationsutrustningarnas kartor
annu inte uppdaterats med Norra ldnken. P& Valhallavdgen har man férbattrat
framkomligheten fér busstrafiken, vilket har minskat kapaciteten fér évrig vagtrafik. Men pa
grund av den trafikminskning som blev &r &nda framkomligheten béttre efter det att tunneln
6ppnades.

I Figur 13 och Figur 14 nedan visas ett medelvérde pa restiden mellan Albano och Stockholms
stadion, i bada riktningar. Medelvérdet &r baserat pd data fran vardagar (mandag-torsdag).
Endast de tre forsta veckorna i december ar medraknade.
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3.2 Sodra lanken

Sddra lanken ar en viktig del i Stockholms trafiksystem, och trangselsituationen dar speglar
oftast situationen i hela Stockholm. Tunneln har fatt en hel del medial uppmérksamhet de
senaste aren, pa grund av att tunneln stangs vid kobildning. Detta sker framst under
morgonrusningen (6.00-10.00). Fran 2012 till 2013 dubblerades antalet stdngningar (fran 10
till 25) under morgonrusningen, och nar 2014 summerats har antalet stangningar aterigen
fordubblats till 52. Figur 15 beskriver morgonrusningens stangningar de senaste fem aren. I
Figur 16 visas dessa uppdelade per ménad i jamférelse 2013 mot 2014.
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Utdver stangningar pa grund av k& under morgonrusningen sténgs tunneln vid vissa olyckor,
brander eller tekniska problem. Figur 17 visar det totala antalet minuter som bommar till
Sédra lanken stdngts. Det har dkat frdn 3 740 minuter till 7 720 minuter. Den stdrsta delen
beror pa tréngsel, men &ven olyckor och brénder ger ett betydande tillskott i statistiken. Trots
att det inte intraffar s manga handelser av dessa typer, paverkar det eftersom fler infarter
stdngs an under en tréngselrelaterad stangning i morgonrusningen, da endast tva av
infarterna stangs (Sicklatunneln och Talltunneln).

1600
1400
1200
1000 m2014
800
600
20 I I I I I
200 2013
. i f [l
& & ) A ; O N O < X X X
dé C§§ &S V§> QQ% %$> & E 59 & &L
,b(\ \)Q 2 \l‘_& Q/& Q,((\
~ «©@ ® ¢ o Q &
@Q/ $0 QQI
€23 Trafik Stockholm 18

STORNINGSRAPPORTEN 2014



I Figur 18 visas orsaken till stdngning de senaste fyra dren. Observera att stangning p& grund
av olyckor i denna statistik endast galler fér olyckor i tunneln. Det kan finnas situationer da vi
stanger pa grund av trangsel som fran bérjan framkallats av en olycka pa Essingeleden.
Stangningar som kategoriseras som "6vrigt” kan vara éversvamning, allvarliga
kommunikationsfel eller fel p& andra vitala tekniska funktioner.

Totala antalet
stangningsminuter

9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

2011 2012 2013 2014

2011 2012 2013 2014

57

%

mTréngsel m Olycka ® Brand Ovrigt

Figur 18. Fordelningen av orsaken till stdngning. I cirklarnas mitt visas det totala antalet
stdngningsminuter for ret.

Under 2014 infordes ett nytt stédverktyg for trafikledningen i syfte att hjalpa trafikledarna i
beslutet om huruvida tunneln behdver stangas eller inte. Nar ramverket fér verktyget
beslutades var det véntat att det skulle bli ndgot fler stdngningar under 2014 &n 2013. Men
férdubblingen av antalet stangningar beror till stérsta delen pa dkad trafikbelastning och
trangsel. Kapaciteten pa vagnéatet kring Sédra ldnken hade tidigare natt kapacitetstaket. Aven
om trafiken bara 6kat marginellt pd vagnatet, sldr det igenom med ldngre och mer kompakta
kder.

Fér att exemplifiera, 13t oss titta pa ett godtyckligt vagavsnitt med tva kérfalt dar kapaciteten
ar 3 600 fordon per timme. S3 lange efterfragan ar lagre &n 3 600 uppstar inga kder, men om
efterfrdgan konstant &r 3 650 fordon per timme (6kning med 1,4 procent), kommer vi efter en
timme att ha 50 fordon i ko, vilket motsvarar cirka 175 meter. Dessa fordon kan vara
skillnaden mellan att behdva stdnga Sddra lénken eller inte.

I Figur 19 visas hur medelhastigheten har utvecklats de senaste tre aren. Figuren visar ett
vardagsmedelvarde for oktober manad (en manad som vanligen &r relativt forskonad fran
stangningar). Har syns tydligt att framkomligheten blev samre 2013 och annu samre 2014. En
restid pa 5-6 minuter kan lata ganska snabbt; det motsvarar 40-50 km/tim. Men det &r som
sagt ett medelvarde, och variationen mellan dagarna ar mycket stor. Vissa dagar ar det valdigt
lite kder och andra dagar kan kderna strécka sig 1angt in i tunneln. Variationen beskrivs i Figur
20 dar ovre respektive undre kvartil visas. Har syns tydligt att det under flertalet dagar tar upp
mot 15 minuter att kéra genom tunneln.
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3.3 Incident- och storningsstatistik

En viktig kalla till statistik fér antalet incidenter och stérningar i vagtrafiken &r det sa kallade
Nationella trafikledningssystemet, NTS. Med hjalp av NTS kan det mesta av vagtrafikledarnas
arbete foljas upp och analyseras. Det innebér att det gar att félja upp hur vanligt
forekommande en viss typ av handelse a@r och var och nar den sker. Statistiken som
presenteras nedan baseras pa de absolut vanligast féSrekommande stérningarna: olyckor,
stillastaende fordon och féremal pa végbanan. Dessa utgér 90-95 procent av alla registrerade
handelser.

Utvecklingen fran de senaste dren ar att det under 2014 generellt &r ndgot fler incidenter, inte
vid nagon specifik tid utan dver hela dygnet och dven dver ret. Tittar man pa var det brukar
ske incidenter &r monstret ganska lika dver aren. Daremot kan vi fér 2014 se en stérre
koncentration pa vissa omraden. Pa exempelvis Essingeleden under morgonrusningen har
incidenterna 6kat med 8-10 procent, vilket skulle kunna vara en del av férklaringen till det
héga antalet stangningar i Sédra lanken under 2014.

Denna statistik ar mycket bra som underlag for att planera stérningshanteringen med
exempelvis VagAssistans. Den skulle ocksa kunna anvandas for att effektivisera
stérningshanteringen for bussarnas framkomlighet. Det finns exempelvis en hel del statistik
som hamnar hos felanmalan och som rér stérningar som paverkar bussarna: felparkerade
bilar, problem med trafiksignaler och hinder p& védgen for att ndmna nagra. Att férbattra
framkomligheten fér bussarna ar hogt prioriterat och det har utférts en hel del tgérder. Det
har tyvarr annu inte gett full utdelning om man tittar pa innerstadslinjerna dér bland annat
stombussarna ingar. Den genomsnittliga punktligheten for innerstadens bussar sjonk fran
79 procent till 76 procent om man jamfor utfallet fér 2014 mot 2013.

I Figur 21 och Figur 22 visas en sa kallad "heat map” éver incidenter pa végnitet - ju varmare
farg desto fler incidenter, har uppdelat pa fér- och eftermiddagsrusningen. Hér syns tydligt
dominansen for Essingeleden. Det &r ocksd anmarkningsvart att det &r s manga fler
incidenter under eftermiddagen an under morgonrusningen. En férklaring till detta ar troligtvis
arendeférdelningen pa resor; i morgonrusningen dominerar jobbresor som gérs ofta, medan
eftermiddagen innehaller mer inslag av séllanresor pa vagar man inte ar van att kéra pa.
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Figur 21. Registrerade incidenter i NTS under Figur 22. Registrerade incidenter i NTS under
formiddagen (06:00-09:00) 2014 eftermiddagen (15:00-18:00) 2014

Figur 23 visar att det under 2014 var en tyngdpunkt pa trafikstérande végarbeten i de norra
delarna av Stockholm och att det totalt sett var flest arbeten under sommarhalvaret. Infor
2015 ser det ut att bli ndgot fler trafikstérande arbeten &n 2014. Ett orosmoln &r att
tyngdpunkten d8 kommer att vara under varen, vilket kan ge kannbara konsekvenser
eftersom trafikvolymerna d& &r héga och trafiksystemet &r som kansligast for storningar.
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Figur 23. Statistik 6ver antalet trafikstérande vdgarbeten uppdelat per omr8de och éver tid
fér 8r 2014.
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4 Slutsatser och aterkoppling

4.1 Aterkoppling 2013

I stérningsrapporten 2013 listades fem punkter att jobba vidare med under kommande &r. Har
ges en kort redovisning av hur man under 2014 jobbat med dessa.

Battre hantering av Norra lanken. Fér denna punkt har inga direkta atgarder
vidtagits, vilket inneburit att arbetet med Norra ldnken (d& framst Hagastadens
tunnlar) fortsatt haft en stor paverkan pa framkomligheten i regionen. Den deléppning
som kommer att ske under 2015 &r dock positiv.

Utveckling av VagAssistans. Under 2014 drevs ett projekt for att utveckla
funktionerna hos VagAssistans. Projektet resulterade bland annat i en ny rutin for
placering av tillgangliga fordon och ett antal punkter om utbildning som kommer
genomforas under 2015.

Hantering av Klaratunneln. For infarten Klaratunneln fr&n Centralbron har
trafikkontoret uppdaterat det befintliga héjdvarningssystemet och monterat tva fasta
pakérningsskydd for att skydda tunneln. Det skydd som fanns inne i tunneln férstérdes
vid incidenten i mars 2014. Man projekterar just nu ett nytt héjdvarningssystem samt
kompletterar med nya portaler, bommar och kameror som kommer att inga i Nord-
sydaxeln-projektet for den infarten. Trafikkontoret har for avsikt att bygga detta under
varen 2015. Nasta steg som planeras &r samma uppldgg fér Sveavagsinfarten under
2016 och Master Samuelsgatans infart under 2017. Infarten fr&n Rédbodgatan
kommer att projekteras nar ombyggnationen av angransande fastighet ar klar.

Hantering av Sddra ldanken. Under 2014 inférdes ett nytt trafikledningsstod for
kévarning och stangning av Sddra lanken. Verktyget har gett en mer likartad
trafikstyrning dar man kévarnar samt stanger och éppnar tunneln vid samma
trafiksituation varje géng. Tidigare har stodet for dessa beslut varit svartolkat, och den
individuella bedémningen fran trafikledaren har lett till en spretig tolkning av
trafiksituationen i tunneln.

Proaktiv trafikinformation. Trafik Stockholm fortsatter att ge battre
trafikinformation redan innan stérningen uppstar. Det rér oftast vagarbeten som ska
starta, eller stora event sdsom Stockholm maraton eller Stockholm Pride.
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4.2 Slutsatser 2014

Arbetet med de fem punkterna fran 2013 ska fortsitta &ven under kommande &r, och under
2015 kan det finnas anledning att tanka lite extra pa nedanstaende punkter.

Samarbete 6ver grinserna

Som beskrivits i avsnitt 1.6 finns manga lardomar att dra av renoveringen av stalbroarna pa
Hasselbygrenen. Planeringen av hur trafiksituationen skulle 16sas under byggtiden gjordes
minst sagt i sista minuten. Regionala trafikgruppens deltagare kan arbeta intensivare inom
respektive organisation for att undvika att dessa situationer uppstar. Den I8sning som nu togs
fram var bra, jamfért med den initiala, aven om det finns uppfattningar om att det kunde ha
I6sts pd ett annat satt. Men man skulle kanske ha hittat en billigare och béttre 16sning for
bussarnas framkomlighet om det hade funnits tid. Detta pekar p& hur viktigt det &r med
kommunikation och samverkan mellan olika parter sdsom Stockholm stad, Trafikverket,
Trafikférvaltningen och kringliggande kommuner. Det &r ocksa viktigt att alla parter vet vilka
forutsattningar som galler for trafikstorande arbeten. Under 2015 kommer ett nytt
planeringsverktyg att anvandas inom Regionala trafikgruppen, och forhoppningen &r att
kommande végarbeten kan belysas pa ett tydligare satt.

Genomlysning av trafiksdakerheten

Trafiken kring Stora Wasby och Hammarbytunnelns infart har haft en dverrepresentation av
olyckor. Har kravs det att man noga och pa bred front férsdker hitta I6sningar. Statistik visar
att de flesta faktiskt haller hastighetsgrénserna pa de aktuella vagavsnitten. Ett grundproblem
&r att koer ibland uppstar valdigt plotsligt pa dessa platser, och de orsakas av hastiga
inbromsningar.
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5 Utblick

Det ser ut att bli ndgot fler trafikstérande arbeten under 2015 jamfért med 2014 - enligt
huvudtidplanen en &kning pa 34 procent. Som namnts i 3.3 &r ett orosmoln att de flesta
arbetena kommer att ske under varen, nér trafiksystemet &r som kénsligast. De flesta
arbetena kommer att drabba norra delarna av Stockholm. Man bér darfér noga férbereda sig
for att mota denna utmaning. Att samarbeta kring trafikinformationen och prioritera ratt nar
det galler djupare trafikanalyser av planerade trafikstorningar har tidigare visat sig ge goda
resultat. Nya Slussen har dock skjutits upp ytterligare ett ar, till 2016, vilket &r positivt ur
trafikstorningssynpunkt. Ar 2016 kommer trangselskatten att hojas och dessutom utokas till
att aven omfatta Essingeleden. Den vantade effekten ar att trafikbelastningen blir betydligt
lagre, och darfor passar det béttre att Slussenprojektet ser ut att pabérjas forst 2016 med de
delar som kommer medféra stora stérningar pad vagtrafiken.

Nedan punktas en del av de planerade hdndelser som kommer att paverka trafiken under
2015:

e Norra ldnken. Kopplingen fran Norra ldnken mot Essingeleden i sédergdende riktning
beraknas 6ppna varen 2015. I norrgdende riktning berdknas en temporér I6sning
Oppnas under juni.

« Trafikplats Kristineberg. Pafarten séderut &r avstingd. Under februari sénks
hastigheten forbi arbetsomradet till 50 km/tim i sédergdende riktning.

« Essingeleden. Det blir en del trimningsatgérder, som att &ndra malningen pa delar av
Essingeleden for att fa béattre total kapacitet under hégtrafiktimmarna.

For att pd basta satt klara av kommande utmaningar med att minimera stérningarna i trafiken
har man fokuserat pa att férbattra samverkan i regionen. Ett led i detta &r att Trafik
Stockholm knutit till sig fler parter i sin styrelse. Fran och med 2015 representeras Trafik
Stockholm inte bara av Trafikverket och Stockholms stad, utan aven Nacka kommun och
Trafikférvaltningen. Nacka foérvantas bli fullvardig samverkspart under aret och
Trafikforvaltningen har till att bérja med en adjungerad representant i styrelsen for Trafik
Stockholm.

Fler regionala representanter i Trafik Stockholms styrelse ger goda férutsattningar for ett
djupare och bredare samarbete nar det galler trafikens framkomlighet. Det blir dven
satsningar pa att profilera Trafik Stockholm tydligare gentemot allménheten. Exempelvis
kommer Vagssistansens fordon att méarkas med logotypen fér Trafik Stockholm. Under varen
2015 kommer Kanal 5 att filma Trafik Stockholms verksamhet i en programserie som har
arbetsnamnet “Vagens anglar” (beraknas visas vintern 2015/2016). Férhoppningen ar att fler
far inblick i Trafik Stockholms vardag och i uppdraget att serva regionens medborgare och
naringsliv.
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