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Forord

Denna rapport redovisar de storsta stérningarna i Stockholmstrafiken under 2013. Aret kan
sammanfattas som ett handelserikt r. Kulmen nadddes dock under ett par sensommardagar i
bérjan av september, d& USA:s president Barack Obama besokte Stockholm. Tack vare val
etablerade kontakter och ett omfattande planeringsarbete kunde bestket genomféras pa ett bra
satt ur saval samverkans- som det trafikala perspektivet.

Denna rapport &r framtagen av Trafik Stockholms operativa trafikanalysfunktion p& uppdrag av
Framkomlighetsgruppen. Under aret bestod gruppen av féljande medlemmar:

Anette Edén, Falck AB

Lena Asklund, Falck AB

Tage Tillander, Solna stad

Catrin Lundell, SOS Alarm AB

Andreas Zeijlon, Stockholms stad

Jeffrey Archer, Stockholms stad

Kent Lundqvist, Storstockholms brandférsvar
David Kernell Trafik Stockholm (ordférande)
Otto Astrand Trafik Stockholm

Rodrigo Perez Trafik Stockholm

Johan Gramenius, Trafikpolisen

Dick Gahnberg Trafikverket

Joakim Barkman Trafikverket

Under 2014 kommer ett flertal spannande projekt som berér framkomlighet och resande att
fortldpa och intensifieras i omfattning. Stockholms stad och Trafikverket driver tillsammans
bland annat Resval sydost, som syftar till att underlatta resandet under den kommande
renoveringen av Slussen.

Utdver detta genomfors ett samverkansprojekt dar operatérer pa ledningscentraler for vag,
jarnvag och kollektivtrafik kommer arbeta tillsammans i Trafik Stockholms lokaler. Under 2014
kommer dven ett nytt koncept med manadsrapporter genom Framkomlighetsgruppens férsorg
att produceras for distribution.

Stockholm, februari 2014

David Kernell
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1 Sammanfattning

Aret bérjade som 2012 slutade, med en kall vinter. En hel del sné féll under februari, vilket
orsakade en del svarigheter vad galler framkomligheten, framst pa grund av problemen att fa
bort all sné fran gatorna i innerstaden.

Under april-augusti pagick renoveringen av Danviksbron. Med stora insatser genom
trafikinformation, trimning av trafiksignaler, fler infartsparkeringar och extrainsatta bussar var
det ett lyckat projekt. De olika parterna sdsom Trafik Stockholm, Trafikkontoret, Nacka
kommun, buss- och tagoperatdrer tog tillsammans fram en strategi for arbetsperioden. Nar
arbetet var fardigt gjordes en utredning av hela projektet. Det har givit stor insikt kring de
problem och effekter som kommer att uppstd under Slussen-projektet, som kommer att
paverka framkomligheten i regionen pa liknande satt.

P& natten till den 28 maj kérde en biogasbuss in i Klaratunneln, flera gastuber slogs loss. Hela
tunnelsystemet holls stangt fram till lunch, vilket orsakade en trafikinfarkt med de sedvanliga
paféljderna som stédngning av Soédra ldnken och I3nga kder pa infartslederna. Det hande inte
mindre &n tre ganger till under aret att tunga fordon kérde fast i Klaratunneln. Lyckligtvis var
konsekvenserna inte lika stora efterféljande gadnger d& man snabbare och effektivare kunde ta
hand om fordonen.

Den storsta handelsen under aret var troligtvis dd USAs president bestkte Stockholm i bérjan
o . . . . o . . .

pa september. En enad och tydlig informationskampanj, som manga viktiga aktorer stod

bakom, gjorde att ett férvantat trafikkaos uteblev. Manga bilister valde att [dmna bilen hemma

da kommunikationsinsatserna inriktades pa den forvantade trafiksituationen. Budskapet var

enkelt: biltrafiken skulle paverkas kraftigt och att kollektivtrafikresor var att foredra.

Under dret har det uppstatt ett antal incidenter med stora trafikala paféljder, framst pa de
stora lederna som E4, E18, Nynasvagen och Sddra lanken. En viktig del till att resenarer ska
kunna planera sin resa och inte allt for ofta drabbas av ovantade férseningar ar att det finns
en effektiv stérningshantering vid incidenter. Under flera av handelserna finns exempel pa att
om man skulle hanterat t.ex. stillastdende fordon snabbare s& hade konsekvenserna varit
betydligt mindre, det finns stora samhallsekonomiska vinster med en effektiv
storningshantering. Utav de handelser som listats i denna rapport skulle stérningshanteringen
forbattras genom:

= Mer direkt styrning av VagAssistans/bargare, vilket goér att man fran trafikledningen
kan vara proaktiv och pd sd satt minska tiden till insats.

= Utdkning av VagAssistans/bargare. Skulle kunna ge méjlighet att snabbare vara pa
plats. Tungbérgare skulle minska tiden till insats d& lastbilar/bussar fatt stopp.

= Battre planering for stérningar i projekt. Genom att varje projekt ar medvetna om hur
trafikomldggningar paverkar trafiken och kapaciteten i vignétet minskar sarbarheten.

Trafikinformationens styrka pavisades i m&nga fall under aret som i fallen med reparation av
Danviksbron, busstrejken och beséket av Obama.
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2 Utvalda handelser

2.1 Incidenter vid Norra lanken

Under 2013 har flertalet olyckor/incidenter intraffat vid arbetsomrddet Norra léanken/Norra
station. Det rader ingen tvekan om att detta omrade just nu &r den stérsta flaskhalsen i
Stockholm och de trafikomlaggningar som har varit har lett till férsamrad framkomlighet under
de senaste dren. Det &r darfor av hogsta vikt att stérningshanteringen fungerar mycket bra i
det har omradet. I avsnitt 3 listas och beskriv de mest relevanta hadndelser som paverkat
framkomligheten under 2013, nedan visas ett urval av dessa dar framkomligheten vid just
Norra lanken varit kritisk:

2013-02-22. Olyckor bade pa for- och eftermiddag. Under morgonen blockerade en
lastbil 1 av 2 kérfalt vid Tomteboda, varpa kder bildades s3 att Sédra lanken stangdes.
2013-09-20. Lastbil far stopp pd Eugeniabdgen (E4 N), bargad efter en timme, da
krockar tva personbilar 300 m fran platsen i Tomtebodakurvan, 1 av 2 kérfalt
blockerat ytterligare en timme. Langa kéer som féljd.

2013-10-04. Felaktig korfaltsmalning i Tomtebodakurvan orsakade Idnga kéer hela
dagen, forst vid kl. 19.15 var det aterigen full framkomlighet, malningen atgardades
efterféljande natt.

2013-12-02. Stillastdende fordon i vénster korfalt vid Eugeniabagen (E4 N). Bérgning
tog for 1&ng tid (50 minuter), vilket resulterade i stdngda infarter till Sédra lanken och
I&nga kéer pa Essingeleden.

P& sikt bor projekten bli battre pa att planera arbetet sd att risken fér trafikolyckor minskar
och att snabba insatser kan goras vid olika handelser. Man skulle i sd stora projekt som Norra
lanken kunna diskutera stérningshantering tillsammans med Raddningstjanst och Trafik
Stockholm. P3 kort sikt sa skulle féljande I6sningar vara aktuella:

Tungbargare/fler bargare i VagAssistans fér att minimera tid till insats

Battre underlag for trafikledare att kunna placera VagAssistans och bargare till kritiska
platser

Understka mojligheten att ha uppstallningsplats for VagAssistans/bargare narmre
kritiska platser fér att snabba pa insats
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2.2 Danviksbron

Frén den 8 april till den 8 augusti genomférdes en omfattande renovering av Danviksbron. Fér
framkomligheten innebar detta att antalet korfalt begransades 6ver bron. I praktiken innebar
det att kapaciteten for biltrafiken in mot staden halverades. En stor insats gjordes att férsdka
fa bilister, frdn framforallt Nacka/Varmdo att valja alternativa fardmedel. Exempel pa dtgérder
var att ge en tydlig och samlad information till allmanheten. Extra bussar sattes in fran
Orminge och Gustavsberg till Cityterminalen och ytterligare infartsparkeringar hyrdes in.
Uppfoljningar visade ocksa pd att antalet bussresenarer 6kade under perioden. De forsta
dagarna hade informationskampanjen gjort att en del bilister valt annat fardsatt, och det var
bra flyt forbi vagarbetet. Ganska sa snart kom dock biltrafiken tillbaka, men framkomligheten
forbi arbetsomradet och korsningen vid Henriksdal var fortsatt god. En del av atgarderna foll
ut s3 pass vél att de har permanentats t.ex. de justeringar av trafiksignalen som utférdes infér
renoveringen pa korsningen Varmdévagen/Kvarnholmsvagen samt de extra busslinjerna (dock
med minskat antal avgangar).

Under arbetet, da framst fére sommaren, uppstod betydligt fler stdngningar av Sédra lénken,
vilket dven det paverkade trafiken fran Nacka/Varmdo negativt. Det &r svart att veta sikert,
men en bidragande orsak till det 6kade antalet stdngningar var antagligen en overflytt av
trafik frdn Danviksbron till Sédra lanken och Nord-sydaxeln. Sédra ldnken &r &ven under
"normala” omstandigheter nara kapacitetstaket, vilket innebér att det racker med ett litet
tillskott av fordon for att orsaka en stangning.

Under slutet av perioden, d& enbart ett korfalt var ppet i 6stgdende riktning var det 18nga
koer ut fran innerstaden p& eftermiddagen. Raddningen var att projektet blev klart tidigare &n
berdknat. P8 s3 satt undveks ett storre trafikkaos da trafiken vantades dka efter
semesterperioden. Hade arbetet inte varit fardigt fanns dock en beredskapsplan for att 6ka
framkomligheten med hjalp av reversibla kérfalt. En alternativ atgéardsplan fér Sédra lanken
fanns dven, dar avstangningsforfarandet var annorlunda och anpassat for de trafikférhdllanden
som féreldg. Tanken var att prova den efter sommarsemesterperioden men da projektet blev
klar i fortid hann man inte testa atgardsplanen. Den nya dtgardsplanen kommer vara aktuell
igen infor Slussen da trafikférhallandena kommer att likna de som uppstod under
reparationsarbetet.
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2.3 Obama

Den 4-5 september besdkte USA:s president Stockholm. Efter en tydlig informationskampanj
lyckades man f3 bilisterna att ldmna bilen hemma, ett forvéntat trafikkaos uteblev. Aven om
det var mycket begransad framkomlighet fér samtliga trafikslag i Stockholms innerstad s
16pte besdket smidigt for trafikanterna.

Redan p& morgonen maérktes att manga hade valt att stélla bilen hemma, strax fore lunch s
stidngdes E4 Sodergdende av under cirka 40 minuter. Vissa kder uppstod, men endast i
begransad omfattning. Mellan klockan 9-10 var det den 4 september nastan en halvering av
trafiken dver trangselskattesnittet, totalt 6ver dygnet denna dag var det en minskning med 35
procent. Dag 2, den 5 september, sa aterkom lite av trafiken och minskningen 6éver dygnet var
17 procent. Efter avslutad insats gick Trafikverket, Trafikkontoret och Polisen aktivt ut och
tackade medborgarna for att de anpassat sitt resande under dessa dagar.

2.4 Fordon i Klaratunneln

Under inte mindre &n fyra tillfillen fastnade fér héga fordon i infarten till Klaratunneln fran
infarten Herkulesgatan/Centralbron. Den 28 maj var trafikpdverkan som stérst, da en
biogasbuss kdrde in i tunneln och gastuber slogs loss. Hela tunnelsystemet var avstangt fram
till kl. 11.50 och effekterna pa évriga vagnéatet var mycket stora. Sédra ldnken stangdes till
foljd av detta.

De 6vriga tre tillfallena var 12, 16 och 19 december. Effekterna pa trafiken var vid dessa
tillfallen mindre eftersom att tunneln inte var sténgd lika ldnge eller att aterstéllandet var
fardigt innan rusningstid. Forslag till dtgarder:

= Det bér utredas hur de system som ska varna for hoga fordon fungerar i praktiken och
vad som kan géras for att ytterligare minimera risken fér sddana typer av héndelser.

=  Strategier bdr tas fram hos Trafik Stockholm fér att hantera dessa handelser. Det kan
handla om strategi for trafikinformation, omledning och anpassning av trafiksignaler.

€23 Trafik Stockholm 4
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2.5 Strejk busschaufforer

Natten till den 19 juni brét en busstrejk ut som kom att omfatta olika delar av Sverige. I
Stockholm stélldes de flesta innerstadsbussar in (linjerna 3, 43, 44, 55, 59, 66, 69, 74, 76 och
96 stdlldes in helt). Linje 2 stdlldes i stort sett in. Linje 4 fick en kraftigt reducerad trafik.
Manga bussar i Solna och Sundbyberg stélldes in samt &ven i Sollentuna och Sédertalje.
Busstrejken pagick t.0.m. den 27 juni.

Manga olika aktdrer forberedde sig da det varslades om strejk. Fér Trafik Stockholms del
bestod arbetet i att jobba proaktivt med de konsekvenser strejken skulle kunna ha pa trafiken.
Den operativa trafikanalysfunktionen och regionala operativa ledningen stémde av laget under
hela strejkperioden. Atgarder som vidtogs var framst inriktat p& information:

= VMS!-budskap i norrort under morgonrusning: “LANGRE RESTIDER ONS 19/6".
= Information till media via Trafik Stockholms samarbetsparter (ex. TV4)

= VT-ruta (viktigt trafikmeddelande som visas pa trafikverket.se och trafiken.nu), TIL
(trafikinformationsledare) avgjorde budskap samt nar.

Utfallet av strejken pa Stockholmstrafiken blev betydligt mildare &n befarat, i synnerhet da
strejken pa den spdrbundna trafiken uteblev. Redan férsta strejkdagen var man férberedd pa
att f& patagligt langre restider och kder pd infarterna fran norr- och vésterort. Fér de resenérer
som fardades pa dessa infartsleder blev framkomligheten i stéllet battre &n en normal vardag.
Tack vare den massiva mediebevakningen och de informationsinsatser som genomférdes

o o - o . . . o
paverkade det manga resenarers resvanor som t.ex. att aka andra tider eller jobba hemifran.

! Variable Message Sign (VMS)
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3 Handelser

Nedan listas ett lite storre urval av betydande trafikstorande handelser under 2013 &n de som
beskrivits i ovanstdende avsnitt.

3.1 Kvartal 1

= 2013-01-18. Olycka pd Arstalanken kl. 7.00, vastgdende, strax efter Sodra lankens
mynning. Kraftigt reducerad kapacitet férbi platsen under bargningsarbetet, kder
strackte sig genom hela Sddra ldanken som inte stdangdes, med troligtvis borde detta ha
gjorts da hastigheterna genom tunneln var mycket 13ga.

= 2013-01-22. Fordonsbrand i Salem (E4/E20 N) pa eftermiddagen. Ldnga kder som
strackte sig ned till Sédertalje, kéerna slappte helt vid kl. 20.00.

= 2013-02-22. Olyckor bdde pa fér- och eftermiddag vid Tomteboda (E4 N). Under
morgonen blockerade en lastbil 1 av 2 korfélt, koer vaxte bakat s att Sédra lanken
var tvungen att sténgas.

= 2013-03-21. Motorvagsbron dver Sddertdlje kanal fastnar klockan kl. 10.30 i uppfallt
l&ge. Bron far fillas manuellt, kl. 14.10 var bron aterigen farbar, I&nga kdéer som féljd,
trafiken leddes om genom Sddertalje.

3.2 Kvartal 2

= 2013-04-08 t.o.m. 2013-08-08. Renoveringen av Danviksbron startar. Projektet
I6pte bra med samtliga involverade parter. Efter en stor informationskampanj till
resenarerna kunde man konstatera att manga tagit till sig informationen och anpassat
sin resa. Dock s& 6kade antalet sténgningar av Sédra lanken, méjligen pa grund av
mer trafik i infarten vid Sickla.

= 2013-04-23. Generellt mycket trafik p§ morgonen. Kder pf% Essingeleden vaxte sig in
i Sodra lanken, infarterna vid Gullmarsplan och Sickla stangdes. Trycket var s stort
att man &ven var tvungen att stinga infarten fran Huddingevagen for att fa bort
kderna i tunneln. Den reducerade kapaciteten vid Danviksbron i kombination med flera
mindre olyckor pd Essingeleden var troligtvis en starkt bidragande orsak till detta.

= 2013-04-25. Tappstromsbron pa Ekerd fastnar i 6ppet ldge, totalstopp i trafiken
mellan kl. 16-17, 18nga kder pa bada sidor av bron som féljd. Samma sak hander dven
den 29 april men d& mycket kortare tid.

= 2013-04-26. Olycka i Tomtebodakurvan (E4 N) vid lunchtid orsakar kéer som ger
effekter dven pd eftermiddagsrusningen.

= 2013-05-28. Strax efter kl. 1.30 kdrde en biogasbuss in i Klaratunneln. Bussen var
for hog och gastuber pa taket slogs loss. D8 raddningstjansten var osédkra pa hur
situationen skulle hanteras sa hélls hela tunnelsystemet avstangt fram till kl. 11.50,
effekterna pa évriga vagnatet var mycket stora med trafikkaos i hela innerstaden och
pa de stora lederna. Sédra lanken sténgdes till féljd av detta.

= 2013-06-19 t.0o.m. 2013-06-27. Busstrejk som i Stockholms |I&n omfattade manga

linjer i innerstaden, Solna, Sundbyberg och Sédertdlje. God information och
forberedelse gjorde att konsekvenserna av strejken blev betydligt mildare an befarat.

¢:o:¢ Trafik Stockholm 6
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3.3 Kvartal 3

= 2013-07-20. Tele 2 arena 6ppnas. Sedan invigningen har inga stérre
framkomlighetsproblem observerats.

= 2013-08-26. Olycka pd Skurubron kl.8.30, riktning mot Stockholm. Flera personbilar
och en SL-buss inblandade. Totalstopp in mot Stockholm under cirka en timme. Langa
koer pa Varmdosidan. Manga resenérer valde att g éver bron for att kunna ta sig till
jobbet.

=  2013-09-04 - 2013-09-05. Presidentbestk fran USA. Infor besoket var
informationsspridningen mycket god fran bade Polisen, Trafikverket,
Trafikforvaltningen och Stockholms stad om foérvantade trafikstérning pa saval bil,
kollektiv och gang- och cykeltrafik. Delar av Stockholms innerstad var avsparrad redan
dagarna innan, dessa kvarstod sedan under hela beséket. P& morgonen den 4
september var det néstan 20 procent mindre trafik pa infartslederna och trafiken pa
exempelvis Essinge- och Klarastrandsleden flét p@ mycket bra. Férsta dagen var det 35
procent mindre trafik dver trangselskattesnittet, effekten halverades till andra dagen.

R e
- = T we ) & . >
s

= 2013-09-17. Olycka vid Tenstatunneln (E18). En lastbil som kér i vastgdende riktning
rammar mittracket och kommer dver pa motsatt kérbana varpa den krockar med
personbil och dérefter tunnelvdggen. Till en bérjan stopp i bada riktningar, darefter
begransad framkomlighet. Stundtals avstdngt under bargningsarbetet och 1&nga kder
som foljd.

= 2013-09-20. En lastbil med slap far stopp pa Eugeniabagen (E4 N) vid lunchtid, 1 av
2 korfalt avstangt. Det tar drygt en timme innan den &r bargad, varpa kder bygger pa
som stracker sig ner till Grondal. Strax efter att lastbilen bargats sker en féljdolycka
dar tva personbilar krockar, varpd 1 av 2 koérfalt blir blockerat ytterligare en timme.
Innan trafiken dterstélldes stréckte sig kderna till strax innan Breddng och man blev
tvungen att g@ ut med en kdvarning fér Sédra lanken.

= 2013-09-30. Brand i Sodra lanken. Klockan 13.35 stangs samtliga infarter till S6dra
lanken p.g.a. fordonsbrand, VagAssistans var snabbt pa plats och branden slécktes

relativt snabbt. Tunneln éppnades igen kl. 14.10, men en del stérningar hade spridit
sig ut pa bland annat E4.

€23 Trafik Stockholm 7
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3.4 Kvartal 4

2013-10-04. Trafikomldggning vid Tomtebodakurvan (E4 N). P& grund av en
felaktig kérfaltsmalning under natten blev det svart for bilisterna att uppfatta
hur man skulle kéra. Endast ett korfalt anvandes. Kéerna strackte sig maximalt
ned till Vastberga, forst vid kl. 19.15 var det fritt flode pd Essingeleden. Figur 8
visar restiden mellan Bredang—Norrtull.
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2013-10-24. Ett vagarbete med WIM—vz‘Sgen (Weight In Motion) vid trafikplats
Hallunda drog ut pa tiden. Endast 2 av 3 korfilt var 6ppna. Paverkan av vagarbetet
gjorde s3 att kapaciteten forbi platsen var runt 1000 fordon/h. Klockan 05.30 bérjade
kéerna vaxa, sedan véxte kderna stadigt fram till kl. 7.30, da kdslutet ar cirka 8 km
uppstréms fran vagarbetet. Kéerna bestod sedan i liknande format fram till kl. 8.30, da
trafiken slapptes pa igen och kderna bérjade avvecklas. Det drojde till kl. 9.20 innan
hela strackan intar ett “normallége”. Som langst var kértiden mellan Sédertélje-
Hallunda 1-1,5 timme.
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= 2013-11-12. T3gursparning vid Stockholm sédra orsakade totalstopp i tagtrafiken.
Dagarna darpd borjade tagtrafiken komma igdng igen successivt. Mycket rérigt for bil-
och busstrafiken vid Alvsjd. Langre kder &n vanligt pa Nynasvagen och
Huddingevégen. Manga rapporter om framkomlighetsproblem pa lokalvagnatet inkom
under de forsta dagarna. Dock s8g man endast marginella 6kningar av biltrafik pd
infartslederna och 6ver trangselskattesnittet. Det kan konstateras att 6verflyttningen
frén kollektivtrafik till egen bil inte blev sd stor som man i forvag anade, manga avstod
att resa, sarskilt under rusningstid.

Ersittningstrafil

i 62“55 for
<

— i
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= 2013-11-13. Olycka vid Hjulsta (E18 O) strax fore kl. 7.00, med totalavstdngning

som féljd, cirka en timme. Mycket I8nga kder pd E18 som strackte sig dnda till
Kungsangen. Se Figur 11.

Figur 11. Drygt 10 km stillast8ende trafik efter
totalavsténgningen, bild frén kl. 8.00.

= 2013-11-25. Olycka pd (E4 N) vid trafikplats Lindvreten. Avsténgt cirka 15 minuter
under bargning. Kéer byggde p3 till Varbybron.

= 2013-11-29. Olycka pa Varbybron (E4 N). L&nga kéer i bada riktningar p.g.a. tittkder.
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= 2013-12-02. Stillastdende fordon i vanster korfilt vid Eugeniabdgen. Kéer byggde pd
snabbt, bilen bargad forst efter 50 minuter (kl. 7.18). Effekterna blev s pass stora att
Sodra lanken stdngdes kl. 7.15-9.00, med |&nga kder pa vdg 222 som strackte sig
tillbaka till Skurubron. Aven I1&nga kéer pa E4 N till Kungens kurva. Figur 12 visar

detta.
b =
Utevndds - \--._‘ { Vasastan
e

= 2013-12-11 Olycka i Varby backe (E4 N). Starkt begrénsad framkomlighet, endast ett
korfalt 6ppet och stundtals mycket 13gt genomfléde. Féljdolyckor i Slagsta och tittkéer
fran E4 S.

= 2013-12-12. Lastbil fastnar i infarten till Klaratunneln fran Centralbron. Det tog cirka
tvd timmar innan tunneln kunde &ppnas.

= 2013-12-13. Kabelbrand i tunnelbanans gréna linje under den tidiga
morgonrusningen ledde till stopp i trafiken under hela dagen mellan Sédermalm och
Gullmarsplan. Ersattningsbussar sattes in men kunde givetvis inte tacka hela
reseefterfragan. Situationen var mycket stokig med resenarer som inte kunde ta sig
fram. Det 6kade antalet bussar vid Gullmarsplan orsakade dven en hel del stérningar
for biltrafiken, bland annat med Ianga kéer fran Sédra lanken upp mot Gullmarsplan
under hela dagen.

= 2013-12-16 Biogasbuss fastnar i Klaratunneln under natten (igen). Det tog bara
nagra timmar att atgarda eftersom att réddningstjansten hade en strategi fér hur man
skulle arbeta med gasflaskorna. Det paverkade inte trafiken i sa stor utstrackning.

= 2013-12-19 Lastbil fastnar i Klaratunneln vid kl. 7.40. Tunneln stédngd i cirka 15

minuter, k& pa centralbron. Mycket trafik pd Sédermalm som sokte andra végar till
innerstaden.
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4 Sodra lanken

P38 grund av sdkerhetsskal sa tilldts inte stillastdende kder i Sédra lanken. Darfor vidtas
dtgarder da trafiken i tunneln bérjar tatna. Till en bérjan gar Trafik Stockholm ut med en
kévarning som uppmanar trafikanter att det ar ko i tunneln och att man om méjligt bor vélja
annan fardvag, om inte dessa atgarder hjalper stangs infarter till tunneln for att minska
trafikbelastningen.

En kdvarning kan utfardas vid en olycka i tunneln eller om det &r mycket trafik. Kévarning
p.g.a. fér mycket trafik &r koncentrerade till morgonrusningen i vastgdende riktning
(Arstatunneln). Det &r dessa kdvarningar och stangningar som redovisas nedan.

Under 2013 utfardades 67 kdvarningar under morgonrusningen, jamfort med 44 under 2012.
En sammanfattning per manad visas i Figur 13. Det som skiljer sig 8t mellan dren &r
framfoérallt perioden mars-april. Under maj mé@nad var det 13 kévarningar, vilket med tanke pa
helgdagarna under maj innebar kévarning sa gott som varje dag mandag-torsdag.

Antal kévarningar i Arstatunneln (06.00-09.00)
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Aven antalet stdngningar 6kade 2013 jamfért med dret innan, fran 10 till 25 stycken under
morgonrusningen. Figur 14 visar detta. Den stora skillnaden jamfért med 2012 &r stéangningar
under mars och maj, delvis finns en forklaring i hur skollov och helgdagar under mars-maj
fordelar sig, men det forklarar inte hela 6kningen.
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Foérklaringen till det 6kade antalet sténgningar kan vara flera, nedan listas tre mdéjliga orsaker.

Danviksbrons renovering. Under perioden for renoveringen dkade antalet
stangningar och man kunde se tendenser till att det var mer trafik tidigare under
morgonrusningen som valde att 8ka genom Sédra lénken.

Trafikledarens medvetenhet. Bedémningen av huruvida Sédra lanken maste
stdngas gors av varje trafikledare, under t.ex. Danviksbrons renovering var det uttalat
att Sodra lanken skulle f& mer stérningar, vilket kanske pdverkade att infarter
stangdes "for sakerhets skull”.

Bygget av Norra ldnken. Bygget av Norra ldnken kan ha paverkat. Exempelvis s&
revs parkeringsbron i mars och breddning vid Tomtebodakurvan (E4 N) pdbérjades,
vilket gor att trafiken som tidigare kérde av mot St: Eriksplan fran Tomtebodakurvan
var tvungen att aka via Norrtull, och da endast i tva kérfalt. Detta har visat sig ge lite
mer kder &n vanligt pd Essingeleden och d& &ven effekter ner mot Sédra lanken.

Kdévarning och stangning sker som beskrivits ovan till stor del under morgonrusningen. Det
hander dock, framst p.g.a. olyckor att tunneln stangs under lagtrafik. I Tabell 1 nedan visas
antalet kévarningar och tunnelavstidngningar bade under morgonrusningen och totalt sett.

Under 2

Morgonrusningen

(06.00-09.00) Totalt
Kovarningar |67 (44) 100 (83)
Stangningar | 25 (10) 28 (14)

014 kommer ett operativt trafikledarstdd att dterlanseras p& Trafik Stockholm.

Verktyget har funnits i ett antal &r, men har inte underhadllits och anvénts. Nu &r verktyget
"trimmat” och kommer ge trafikledningen stod i fr%gor som ror kdvarning, stangning och

Oppning

av Sédra lanken. Resultatet av verktyget kommer troligtvis ge nagot fler stangningar

men kanske ocksa att man éppnar upp tunneln tidigare &n normalt.
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5 Slutsatser/actionpunkter

Nedan redovisas fem actionpunkter som framkomlighetsgruppen och samverkande parter bér
arbeta med under 2014 for att 6ka framkomligheten i Stockholms Idns vagnat.

5.1 Battre hantering av Norra lanken

Vagnatet i anslutning till Norra lanken har visat sig vara mycket kansligt for stérningar och ar
en bidragande orsak till den kdsituation som uppstdr under morgon- och eftermiddagsrusning.
En 16sning som bor utredas ar att 6ka kapaciteten mellan avfart 162-164. Under storre delen
av aret var det tva korfalt forbi platsen efter att man sténgt av parkeringsbron, vilket kan vara
orsaken till exempelvis de 6kade antalet avstangningar i Sédra lanken.

Precis som namnts ovan sa har manga stérningar uppstatt har, darfér bor beredskapen for
akut stérningshantering vara hogre &n vid andra platser pd vagnatet for att minimera de
stérningar som kommer att uppstd d&ven kommande ar. Det handlar om att géra
trafikledningen mer alert pd handelser i omradet, samt &ven att fundera p& om det inom
arbetsomradet finns uppstéllningsplatser fér VégAssistans/bargare under rusningstid.

5.2 Utveckling av VagAssistans

I flera av de hdndelserna under aret som listas i denna rapport sa &r insatstiden for
VagAssistans och bargare direkt avgdrande for utvecklingen av trafiksituationen. Genom att
minska tiden till insats s8 minskar dven stérningarna pfi vagnatet. Det finns stora
samhéllsekonomiska vinster med att forbattra insatstiden med bara nagra fa minuter.

En mer direkt styrning av VagAssistans ar att féredra. Genom en medvetenhet hos
trafikledningen om var incidenter ofta sker, tillsammans med kunskapen om hur mycket en
specifik typ av incident paverkar framkomligheten vid en specifik plats. Det &r ocksa viktigt att
trafikledningen agerar s3 snabbt som méjligt genom att satta VigAssistans och bargare pa rull
sd fort man far indikationer pa stillastdende fordon/olyckor.

En forutsattning for att minska tiden till insats &r som ovan beskrivits att st beredd pa réatt
plats, dock sa skulle dven en utékning av antalet VagAssistans fordon och bérgare ge kortare
insatstider. I dagsléget ingdr ingen tungbérgare i VégAssistans. Med en tungbérgare skulle
man korta insatstiderna till denna typ av uppdrag, speciellt viktigt da tunga fordon ofta
orsakar kraftiga stérningar.

Vid de tillfallen d& V&gAssistans och bargare hamnar i de kder som uppstar efter en olycka och
sdledes inte kommer fram till platsen, blir de samhéllsekonomiska kostnaderna mycket stora.
En utdkad mojlighet att anvanda bldljus for att komma fram till de handelser som kan tankas
orsaka mer omfattande samhallskostnader bér ses &ver. Aven nyttan med att risken for
foljdolyckor minskar bér motivera anvéndningen av blaljus.

5.3 Hantering Klaratunneln

Det har under aret visat sig att de atgarder som finns for att forhindra hoga fordon att kéra in i
Klaratunneln inte fungerar helt tillfredstallande. Det b6r av Stockholms stad utredas om det
finns battre 16sningar pa marknaden som kan anvandas. Aven om man efter de hdndelser som
var under aret har lart sig hur situationen ska 16sas sa snabbt som mojligt s& kan
konsekvenserna bli stora om handelsen sker under rusningstid.

Strategier bér tas fram hos Trafik Stockholm fér att hantera dessa hdndelser. Det kan handla
om strategi for trafikinformation, omledning och anpassning av trafiksignaler.
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5.4 Hantering av Soddra lanken

Under 2014 3terlanseras ett operativt trafikledarstéd for kévarning, stdngning och éppning av
Sodra lanken. Konsekvensen av verktyget kommer troligtvis innebéra nagot fler sténgningar,
men kanske ocksa att man dppnar upp tunneln lite tidigare &n normalt.

Det arbete som inletts med att hitta effektivare metoder att styra trafiken fér att undvika att
tunneln sténgs bor fortsatta. Malsattningen &r en situation dar stillastdende trafik aldrig
uppstar i tunneln.

5.5 Proaktiv information

Anvandning av VMS och att géra en grundlig informationskampanj har visat sig vara kraftfulla
verktyg att paverka bilresenarer. Ett vinnande koncept har varit att tunga aktdrer s& som
Stockholm stad, Trafikforvaltningen, Trafikverket och Polisen samarbetat kring informationen
till allmanheten. P& sd vis har ett tydligt budskap kunnat kommuniceras. Ett antal exempel
under 8ret visar prov pa detta som t.ex. reparationsarbetet av Danviksbron, busstrejken och
inte minst presidentbesdk frdn USA. Detta bor anvandas dven under kommande stora
hdndelser som till exempel arbetet med Slussen. Man bér dock anvanda liknande
informationsinsatser med varsamhet s3 att respekten fér budskapen inte tappas.
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6 Utblick

Ar 2014 kommer vara relativt handelsefri vad géller de storre planerade trafikstérande
héndelserna om man jamfér med de senaste aren. Tva trafikstérande arbeten som tidigare
varit inplanerade fér 2014 har Stockholms resenéarer blivit skonade ifrdn: Nya Slussen och
underhallsarbetet av Essingeleden. Arbetet med nya Slussen har skjutits upp till 2015.
Underhallet av fogarna pa Essingeleden har Trafikverket bestamt sig for att utfora pa ett satt
som inte blir trafikstérande. Det kan i sammanhanget vara bra att namna att beslutet togs
efter att trafikanalyser bestdllts dar de samhallsekonomiska kostnaderna vagdes mot
entreprenadkostnaden. Det blev tydligt att &ven om det blir betydligt dyrare for Trafikverket sa
blir det en bra affar for samhallet som helhet.

Under 2014 kommer ett flertal spannande projekt som berdr framkomlighet och resande att
fortlopa och intensifieras i omfattning. Stockholms stad och Trafikverket driver tillsammans
bland annat Resval sydost, som syftar till att underlatta resandet under den kommande
renoveringen av Slussen.

Nedan punktas de trafikstdrande arbeten som man kan rékna med under 3ret:

= Norra lanken. I slutet pd 2014 deléppnar Norra ldnken. Frihamnen kommer att
kopplas ihop med Roslagstull, Frescati och E4 Uppsalavagen. Vid nuvarande Norra
lanken/Norra station fortsatter trafikprovisoriet.

= E18 Hjulsta-Kista. Under 2013 6ppnade striéckan Hjulsta Kista. Det som 3terstar &ar
trafikplats Rissne, som éppnas under varen 2014,

= Slussen. Under januari stangs ett kérfalt i vardera riktningen av fram till hésten 2014
pd Stadsgardsleden. Vidare fortsatter de ledningsarbeten p& Munkbron och vid
Gotgatan som startades under 2013.

=  Frosundaleden, Solna. Fram till 2015 sa8 kommer ombyggnader p3a Frésundaleden
att pagd. Under tidigare ar har det varit en del trafikstérningar i samband med bygget
av tvarbanan, fortsatta stérningar ar att vanta under 2014.

= Hasselbygrenen, byte av stdlbroar. Under cirka tva veckor i juli 2014 kommer
stalbroar pa Hasselbygrenen att bytas ut. Avstdngningar pa ett par lokalgator samt

begransning av kapaciteten pa Drottningholmsvégen vid Alvik, vilket kan orsaka en del
kébildning utéver normalt.
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Trafik Stockholm, ett samarbete mellan:
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