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Foérord

I denna rapport redovisas exempel pa allvarliga eller principiellt intressanta stor-
ningar i vigtrafiken i Stockholmsregionen under 2011. Bade biltrafik och busstra-
fik berérs. Fokus ligger primirt pa framkomlighet, delvis pa trafikantinformation.
Trafiksiikerheten &r givetvis viktig, men tas inte upp primért. Redovisningen &r in-
riktad pa vad som har hént, vilka konsekvenserna har blivit for framkomligheten,
och ger framférallt férslag till atgirder for att reducera konsekvenserna vid héndel-
ser i framtiden.

Liknande rapporter har getts ut arligen fran och med 1999 av Vigverket, numera
Trafikverket. Sammantaget innehaller denna och de tidigare rapporterna en stor
méngd idéer om vad som kan forbéttras i Stockholmstrafiken.

Rapporten dr framtagen av Framkomlighetsgruppen, som under slutet av 2011
bestod av:

Daniel Andreasson Stockholms stad, Trafikkontoret
Joakim Barkman Trafikverket

Hakan Carlbom Stockholms stad, Trafikkontoret
Mats Fager Stockholms stad, Trafikkontoret
Klas Gedda Trafikpolisen, Operativa avdelningen
Lars Erik Hedenstrom Svevia AB, Linna

Tommy Jansson Trafikverket (ordférande)

David Kernell Trafik Stockholm

Bjorn Karlsson Trafikverket

Peter Kronborg Movea Trafikkonsult AB (sekreterare)
Kjell Larsson Stockholms stad, Trafikkontoret
Kent Lundqvist Storstockholms brandférsvar

Bjorn Ritze Trafikpolisen, City

Pauline Sedin AB Storstockholms lokaltrafik

Tage Tilliander Solna stad

Christian Weck SOS Alarm

Framkomlighetsgruppen vill sirskilt peka pa att dven till synes sma enkla trim-
ningsatgirder ofta kan ge stora effekter pa transportsystemets férmaga att ta hand
om storningar.

Stockholm, mars 2012

Tommy Jansson
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Viintan pa bussen kan blir Iang, speciellt om all busstrafik dr instdlld. (Kista, den 11 februari)
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Mycket i denna rapport kretsar, liksom tidigare dr, kring vinterviglag och tunga fordon som viilt.
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1 Sammanfattning

Liksom tidigare ar dominerade vintervidret under det forsta kvartalet 2011. Det
mediala intresset fokuserades pa tagtrafiken, frimst fjarrtagen. Men &ven biltrafi-
ken i Stockholms lén drabbades av problem med sné och kyla, framférallt fredagen
den 11 februari da det kom stora méngder sno. Sa gott som all busstrafik i hela ldnet
stilldes in, vilket var unikt.

Detta dygn var en bidragande orsak till att ett férslag om vinterddck pd drivaxeln pd
tunga fordon togs fram. Forslaget var tinkt att genomforas till den 1 december 2011,
men ir nu férsenat ett ar i avvaktan pa ytterligare undersékningar och utredningar.

Liksom tidigare ar intriffade det 2011 flera olyckor med tunga fordon, bland annat
vilte tva olika tankbilsekipage (14 februari och 8 september). Tunga fordon som ra-
kar ut for olyckor blir ofta langvariga hinder i trafiken. Redan fordonens storlek kan
utgora ett hinder och bargningen blir ofta svar och komplicerad.

Under Framkomlighetsgruppen bildades det 2010 ett projekt som arbetar med bérg-
ning av tunga fordon med inriktning pa att snabbare fd fram tungbdrgare och snabb-
are genomféra bdrgning och sanering. Projektet har tagit fram ett antal konkreta
forslag som Framkomlighetsgruppen kommer att arbeta vidare med under 2012.

Som vanligt pagick det under 2011 méanga viigarbeten i ldnet. Dels skedde dessa i
samband med stora infrastrukturprojekt, dels pagick mer vanliga vigarbeten, dir
de trafikstérande arbetena var koncentrerade till sommaren.

Det viigarbete som storde trafiken mest under 2011 var utan tvekan att det vdstra
tunnelréret i Séderledstunneln var stdngt i cirka 5 mdnader fran och med juli. Vig-
arbeten pa Grondalsbron och i Nybodakurvan hade ocksa stor inverkan pa trafiken.

Flera kreativa l6sningar kunde noteras i samband med viigarbeten under aret sisom
incitamentsavtal (Nybodakurvan), "Pampassnurran” och ”Rissnesnurran”. Men
samtidigt visade det sig ater att det 4r mycket viktigt att trafikomldggningar dr korr-
ekt utformade redan frdn forsta dagen.

Brister i samordning visade sig, bland annat mellan vig- och banprojekt respektive
mellan statlig och kommunal vighallare.

Det intrdffade flera olyckor och uppstod manga tekniska problem som visade pa
kansligheten med vdgtrafiktunnlar. Allt fran en brand i Sodra linken (4 januari) till
att Trafik Stockholm tappade kontakten med de tekniska systemen i Sodra linken
(27 september). I bada dessa fall stingdes hela Sodra linken av under nagra timmar.

Det intrdffade tvd trafikinfarkter under 2011. Den 27 september (bes6k av premiir-
minister Putin, samt flera olika trafikolyckor) respektive den 31 augusti (en lick-
ande tub med flytande kvive pa en tandldkarpraktik pa Munkbron). Dessa bada
hindelser intriffade strax foére eftermiddagsrusningen och innebar att trafik-
en stod nistan helt stilla i stora omraden och inte kom igang igen forrdn efter
eftermiddagsrusningen.
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2 Vintervader ater i fokus

2011 inleddes med ett rejilt vinterviglag som varade in i mars. Vintrarna 2009-2010
och 2010-2011 var stringare dn pa manga ar och detta drabbade vigtrafiken hart.

I slutet av 2011 upplevde vi i stiillet en ovanligt mild inledning pa vintern 2011-2012
och det kom bara lite sn6 innan jul, som sedan forsvann pa de flesta platserna i ldnet.

Det virsta vintertrafikdygnet under det férsta kvartalet startade pa torsdagskvillen
den 10 februari och fortsatte under stora delar av fredagen den 11 februari. Det kom
stora snomingder, vilket fick mycket stora konsekvenser f6r trafiken:

*  Sd gott som all busstrafik i hela lénet stilldes in redan tidigt pa morgonen.

*  Ocksa annan vigtrafik fick problem. Framforallt pa sma oplogade végar.

*  Pide storre viigarna var det diremot inte lika stora problem.

*  Pendeltag och annan spartrafik fick stora problem.

Skolor stingdes som en konsekvens av den instéllda kollektivtrafiken.

Detta dygn var vinterns virsta trafikdygn for SL. Att néstan all busstrafik stilldes in
var unikt och ledde till debatt. Vighallarna hivdade att alla prioriterade vigar var
snorojda.

Detta dygn var bidragande till att Trafikverket och Transportstyrelsen utarbetade
ett forslag om vinterdéck pa drivaxeln pa tunga fordon.

Kravet har diskuterats i flera ar. Redan 2009 kom Vigverket med ett forslag pa detta

och motsvarande krav inférdes i Tyskland 2010. Efter vintern 2011 verkade depar-
tementet ha dndrat sig och regeln verkade vara pa vig att inforas i Sverige fran den

1 december 2011. Regeléndringen blev dock inte av. Ytterligare undersokningar och

utredningar gérs vintern 2011/2012.

Vinterproblem i den hanterbara skalan. (Kista, den 11 februari)
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Vinterviglaget gjorde sig gillande manga andra dagar férutom den 11 februari, men
det var inga jamforbara dagar.

De tva gangna vintrarna foranledde stora utredningsinsatser och forbéttringar for
att vara bittre rustade infér kommande vintrar. Frimst inom jarnvigssektorn.

Rekommendationer

Ténk igenom hur vintervighallningen prioriteras i praktiken och om vigar med
busstrafik och busshallplatser prioriteras tillrdckligt.

Los fragan om platser for att tippa sn6é - dven denna vinter visade pa problemen
med detta system. Detta dr dock inte en fraga for Framkomlighetsgruppen.

Folj upp lagkravet om vinterdick pa drivaxeln pa tunga fordon som forhoppnings-

vis kommer att inféras vintern 2012/2013. Framkomlighetsgruppen kommer att
folja utvecklingen av anvindandet av vinterdéck pa tunga fordon.
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3 Tunga fordon kan leda till stora problem

I flera av de tidigare arsrapporterna spelar tunga fordon en stor roll. Nir ett tungt
fordon &r inblandat kan det uppsta flera problem:

1. Genom sin storlek blockerar de litt flera korfilt.

2. Genom sin tyngd och sina tryckluftsbromsar blir birgningen svar och det krévs
speciella tungbirgare.

3. Tunga fordon kan ha en last som kan
* ligga spridd 6ver korbanan

*  krédva omlastning

* vara virdefull och kanske djupfryst

*  Dbesta av farligt gods.

Detta kan stélla krav pa extra resurser.
4. Ofta sprids diesel och hydraulolja ut pa kérbanan vilket kriver sanering.

5. Olyckornas kan foranleda en omfattande utredningsinsats av polisen. Fordonet
kan behova tas in pa teknisk undersékning.

Aven i 4r intriiffade det flera olyckor med stora konsekvenser diir tunga fordon var
inblandade:

Mandag den 14 februari, kl 06.30: En lastbil vilte pa E4 s6dergaende vid Jirna.
Végen var avstingd i sju timmar, men trafikanterna kunde anvénda av- och pafart
for att komma forbi olyckan.

Onsdag den 15 juni, kI 13.50: En alltfér hég lastbil fastnade vid nedfarten fran
Centralbron mot Soder Milarstrand. Birgningen tog ovanligt lang tid och avfar-
ten dppnades forst k1 20.00. Denna typ av olyckor blir allt vanligare. Enligt uppgift
korde foraren enligt sin GPS.
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Torsdag den 16 juni, k1 12.30: En slamsugningsbil med slép viilte i kurvan fran E4/
E20 nordgiende mot Arstalinken (Sédra linken). Foraren klimdes fast. Trafiken
i bada kérriktningar pa Arstalinken stingdes av under riddningen, forflyttning av
last samt bargning.

Detta fick langa koer som {6ljd, framforallt pa E4/E20 norrut. Alla infarter till S6dra
linken visterut stingdes och 6ppnades inte forrin efter atta timmar, ca kl 20.30.

Torsdag den 8 september, ca 13.40: Ett tankslép tillhorande en lastbil vilte pa E4
nordgaende mellan Rotebro och Bredden. Slipet lag i diket fullastat med slam.
Tva av tre korfilt fick stingas av. K6 bildades fran Norrviken 15.50 och olyckplatsen
var helt r6jd forst 20.10.

Onsdag den 28 september, tidig morgon: En kollision mellan tva langtradare pa E4
nordgaendemellanListringeoch Vagnhiradgjordeatt E4stingdesnorrut.Beligg-
ningen skadades av utrunnen diesel och maste liggas om. Prognos for sanering
och reparation var fredag eftermiddag. Det bildades langa kéer genom Vagnhirad.
Fran torsdag eftermiddag var i stillet 1+1 korfilt 6ppna pa den ostra viighalvan av
E4.

n
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Arbetsgrupp: Tunga fordon och bargning

Under Framkomlighetsgruppen bildades det 2010 ett projekt som arbetar med
birgning av tunga fordon med inriktning pa att

* snabbare fa fram tungbéirgare och andra resurser

* snabbare genomféra biargning och sanering.

Det 6vergripande malet ar att korta den tid som trafikkapaciteten dr nedsatt vid en
olycksplats.

Att problemet ir stort illustreras av exemplen ovan och av att i 70 procent av de all-
varligare stérningarna som intréiffade 2011 och som berodde pa enskilda fordon var
ett tungt fordon inblandat.

En sirskild arbetsgrupp formerades under hosten 2010 for att ta tag i fragorna och
att komma med férslag om hur bargning av tunga fordon skulle kunna goras ef-
fektivare i Stockholms l4n. Deltagare i arbetsgruppen ér dels delar av Framkom-
lighetsgruppen (Trafikverket, Trafikkontoret, trafikpolisen, Svevia (VdgAssistans),
SOS Alarm, dels representanter fér bargningsbranschen, SOS International, rest-
virdesledare, polisens LKC och rdddningstjénst.

Foljande har vi redan kommit fram till:

1. Alla parter tycker att detta dr en viktig fraga, dar hinder som férhindrar en
snabb och effektiv hantering bor undanréjas, allt med syfte att frimja trafikens
framkomlighet.

2. Arbetarskyddet dr givetvis viktigt, men vi viljer att inte fokusera pa detta. Fra-
gan ir redan hogaktuell genom Arbetsmiljéverkets forslag till nya regler for
bargning pa E4 i ldnet fran den 2 april 2012.

3. Samverkan ir en nyckel till framgang.
4. Innan tungbirgning pabérjas bor polis, VagAssistans/Trafik Stockholm och
bargare samrada om lamplig tidpunkt och metod for bargning. Ibland kan det

vara relevant att overviga att vinta med bargning till sen kvall.

5.  Samma rutin bor gilla innan omlastning av gods inleds. Eventuellt kan viktare
behovas for att bevaka lasten.

6. I vissa fall kan det vara relevant att gora en kort flytt i avvaktan pa slutgiltig
bargning.

7. Ndrmast kompetenta tungbdrgare bor alltid anvindas. Avtal bor frangds ndr det
behévs och dr mojligt.

8. Enviktig roll for Trafik Stockholm/VigAssistans ir att se till att erforderliga re-
surser bestélls i tid, sa att uppréjningsprocessen inte férdréjs i onédan i vintan
pa kranbil, frontlastare, sopmaskin etc.

9. Trafikpoliser bor alltid kallas till olyckor med tunga fordon inblandade.

10. En snabb och vil fungerande kommunikation mellan polisens ledningscentral,
LKC och Trafik Stockholm &r viktig.
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11. Vid storre olyckor ér det viktigt att:

* Réiddningstjédnst och polis bildar en ledningsplats dér viighallaren, normalt via
Vigassistans eller driftentreprendr, ska vara representerad.

*  Yttre befil fran polisen deltar i arbetet.
* Polishelikopter anvénds for att fa 6verblick av ldget.
*  Restvirdesledare kontaktas vid behov.

*  Omledning av trafiken kommer igang i ett tidigt skede. For tung trafik bor detta
ske redan i Uppsala/Sodertélje/Norrkoping.

*  Ett “debriefing-mote” bor initieras nagon dag efterat. Detta inte med tanke pa
den kanske traumatiska raiddningstjinstdelen som hanteras av andra, utan med
tanke pa trafikens framkomlighet. M6tet bér sammankallas av Trafik Stockholm.

12. Nagon form av samverkansovning kan behdvas efter det att nya rutiner har
etablerats.

Arbetet fortsatte under hosten 2011 med en mindre arbetsgrupp dér dven forsik-
ringsbranschen (TFF, Trafikforsidkringsféreningen) deltog. Arbetsgruppen har dis-
kuterat fram en rutin f6r att om mojligt paskynda bérgning vid sadana olyckor som

medfor verkligt allvarliga trafikstorningar. Denna rutin ska utvirderas efter ungefir

ett ar.
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Rekommendationer

*  Tatagide forslag som projekt Tunga fordon och birgning har kommit fram till.
Detta dr en uppgift fér Framkomlighetsgruppen.

*  Verka for att “tungkartor” anvinds i de GPS som anviinds i tunga fordon.
En okritisk anvindning av GPS i tunga fordon kan vara en anledning att antalet
olyckor dir hoga fordon kor i broar, skyltportaler och annat som ér ldgre én 4,5
meter. Kan detta vara en uppgift for Trafikverket?

En tungbdrgare kan hantera de flesta problem med tunga fordon, men antalet riktiga tungbdrgare i
ldnet har minskat fran ca 12 i mitten av 1990-talet till ca 6 idag. | stdllet har det kommit tungflak, men
de klarar inte alla arbetsuppgifter och dr ofta upptagna med olika former av transportuppdrag.
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4 Vagarbeten

4.4 Storainvesteringar

Dessa langvariga viigarbeten, beroende pa infrastruktursatsningar, paverkade fram-
komligheten i Stockholmstrafiken under hela 2011:

*  Breddningen av E4/E20 Hallunda-Moraberg. Ett flertal haverier gav upp-
hov till langa kéer (viigren saknades) och #ven ett flertal olyckor. Den norra
delen, Hallunda-Salem, 6ppnades den 20 februari. Den sédra delen, Salem-
Moraberg, 6ppnades den 1 november.

Arbetet forlopte relativt vdl under aret. Bland annat beroende pa bra informa-
tion och VigVakt. (Se mer om VigVakt i avsnitt 8.2).

*  Norra ldnken. De olika provisorierna fungerade i stort sett bra under aret.

> Dennyaavfarten, ”’Pampassnurran”,fran Essingeleden ner paPampas-linken
mot Klarastrandsleden (6ppnades den 24 februari) fungerade mycket bra.
Trafikverket visade att ett smart provisorium kan ha hogre kapacitet in den
gamla utformningen. Det fanns vissa detaljproblem med vigmarkeringen.
Det var storre problem med trafiksignalen Pampaslinken-Terminalvigen:

- Sondag den 17 februari: En pakord primérstolpe (lutade 45 grader) i
korsningen felanmildes.

- Torsdagen den 21 april: Stolpen var dnnu inte atgidrdad. Ett detektor-
fel anmildes dessutom. Trafik sdderifran tog ut full max+frantid, vilket
straffade trafik norrifran med 12 sekunder/omlopp.

- Lordag den 23 april: Stolpen var utbytt. Men nu var det stindig anmélan
pa tviren och full maxtid dir. Det var gront ca 20 sekunder for tvértrafi-
ken, dven utan trafik. Felet atgirdades efter helgen.

- Ovanstaende signalfel féranledde vissa kéer pa Pampaslinken under
rusningstid.

Denna signalanliggning ligger pa en vig dér Solna stad dr vighallare.

> De stora trafikomlidggningarna vid Norrtull fungerade riktigt bra liksom
den provisoriska Solnabron som éppnades i september

> Fredag den 4 november: En trafikomliggning pa E4/E20 Norra linken
norrut: Vixlingsstrickan mellan det att Klarastrandsleden kommer p4, fram
till ddr korfiltet mot Norrtull viker av flyttades och kortades av. Aven om
vdxlingsstrdckan snabbt forlingdes, tva ganger, var den efter forlingning
bara 129 meter. Detta sénkte kapaciteten, framférallt for trafik fran Klara-
strandsleden. Provisoriet kommer att vara kvar till bérjan av 2012.

Aven arbetet med Norra linken forlopte relativt vil. Bland annat beroende pa vil-
avvigda trafiktekniska l6sningar. Vixlingsstrickan ovan (den 4 november) visade
dock hur kinsligt det #r att bedriva vigarbeten intill Stockholm st6rsta flaskhals,
Eugeniatunneln.

15
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”Nya E18” pa Jarvafiltet. Detta bygge forlopte vil under 2011, férutom att pro-
blem uppstod vid nagra stora trafikomliggningar som gjordes under aret:

>

Onsdag den 16 mars: Antalet korfélt fran Ulvsundavdgen mot ”Rissnekorset”
(Ulvsundavigen-Enkdpingsvigen) minskades till tva, bade i tillfart och
franfart.

- Detta ledde till extremt langa koer, t ex fére Kvarnbacksvéigen under
morgonen.

- Man gick inte ut med nagon information i férvig. Trafikverket trodde
att arbetet “knappt skulle st6ra”.

- Trafik Stockholm lade ut information férst under morgonen.

- Efter nagon vecka dndrades viigarbetet sa att ytterligare ett korfilt
Oppnades i tillfarten, men inte i franfarten.

- Det hade troligen gatt att skapa tre korfilt i franfarten genom att nyttja
mittremsan och flytta nagra belysningsmaster.

- Fortfarande efter en manad var det langa kder under rusningstid, de
strickte sig fran Jirnvigsgatan under eftermiddagen.

Detta provisorium var i drift till den 3-4 december, det vill siga i 8,5 manader.

>

Séndag den 13 november: Den nya overliggande rondellen i Hjulsta trafik-
plats 6ppnades for trafik. E18 passerar planskilt. En provisorisk rondell
hade anlagts pa den Gstra sidan och avsvingande trafik fran Stockholm led-
des via en provisorisk ramp till den provisoriska rondellen. Trafiken flot bra
dven under rusningstid. De gamla kderna pa E18 in mot Hjulstakorset flytt-
ades in till Rinkebykorset.

Lordag den 3 december-sondag den 4 december: En storre trafikomligg-
ning genomfoérdes mellan "Rinkebykorset” (Hjulstaviigen — Kymlingelin-
ken) och ”Rissnekorset” (Ulvsundavigen - Enkdpingsvigen). En stor, delvis
signalreglerad, cirkulationsplats etablerades, som nedan kallas for “Rissne-
snurran”. Omliggningen annonserades i dagspress etc.

Rissnesnurran, den 5 december: En stor rondell, delvis signalreglerad. Fotografiet taget ésterut, mot
Enképingsvdgen. Pa fotot finns det inga kéer, men det fanns omfattande kéer bakom fotografen.
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> Mandag den 5 december, morgon. Omfattande koer pa Ulvsundaviigen mot
Rissnesnurran. Trafiklosningen kraver omfattande korfiltbyten inne i snurr-
an vilket inte klart framgick av skyltningen. Provisoriet ska finnas kvar i
sin helhet till hosten 2013, och delar av det 4nda till sommaren 2014. Trafik-
situationen stabiliserades, bland annat genom en dndrad tidsséttning i tra-
fiksignalerna och for att trafikanterna ldrde sig anviinda snurran. “Rissne-
snurran” maste betraktas som en okonventionell och lyckad trafikteknisk
16sning, trots de initiala problemen.

> Lordag den 10 december-sondag den 11 december: Annu en storre trafik-
omliggning genomférdes pa Kymlingeldnken vid Kista. Trafik fran E4 mot
Kista respektive fran Kista mot Rinkeby gick som forut, medan trafiken fran
Rinkeby mot Kista respektive fran Kista mot E4 leddes planskilt via Tors-
hamnsgatan. Informationen i férvig var god.

> Mandag den 12 december, morgon: Trafikomlidggningen vid Kista ledde till
omfattande koer ute pa E4 bade norrifran (Turebergs trafikplats) och s6-
derifran. Det uppstod sedan k6 pa hela Kymlingeldnken fram till Hansta-
vigen och Hanstarondellen. Kéerna férorsakades dels av bilisternas ovana,
dels av en otillricklig skyltning och framférallt av en olycklig utformning av
tillfarten till Hanstarondellen. Dessutom uppkom ett detektorfel i korsning-
en Torshamnsgatan-Kistavigen. Trafiksituationen stabiliserade sig efter
nagra dagar, bland annat efter vissa justeringar. Men fortfarande i januari
var det regelméssigt koer vid niotiden fran E4 Uppsalavigen fram mot Kista.

Breddning till fyra spar pa jirnviigen mellan Karlberg och Kallhill, Projekt
Milarbanan. Detta arbete paverkade inte viigtrafiken under aret, med ett undan-
tag:

> Torsdag den 20 oktober, kl 20.00-tisdag den 25 oktober, kl 04.30: Planerad
avstingning av pendeltagstrafiken Karlberg-Balsta, liksom 6vrig jairnvigs-
trafik. Omfattade trafik med ersittningsbussar och fler bilar &n vanligt for-
orsakade kder under fredagen och mandagen framforallt pa strickan Sti-
ket-Rotebro, dir det var ko redan kl 06.00. Trafikverket gjorde samtidigt
(fredag den 21 oktober kl 18.00-mandag den 24 oktober, kl 04.30) en trafik-
omliggning pa Kymlingeldnken. Under omliggningen var bara 1 + 1 korfilt
Oppna.

> Mandag den 24 oktober morgon: Problemen beroende pa tagavstingningen
forvirrades av ett beldggningsarbete pa gamla Enk6pingsvigen mellan Bro
och Kungséngen, en kommunal vig. Bara ett korfilt var 6ppet och trafiken
dirigerades av flaggvakter. Bland annat paverkades ersittningsbussarna.

Slutsats: En béttre samordning av arbetena hade varit bra.

Bygge av Tvirsparvig norr till Solna. Konsekvenser av detta bygge spred sig
pa allvar i Sundbyberg och Solna under 2011:

- Landsvégen forbi Sundbybergs station var under storre delen av 2011
mer eller mindre oframkomlig.

- Frosundaleden mellan framférallt Ankdammsrondellen och Solnaviigen
drabbades hart av olika provisorieskeden. Till detta kom problem med
trafiksignalerna.

- Andra vigar genom Solna och Sundbyberg fick ta emot mer trafik dn
vanligt vilket ledde till omfattande kéer, bland annat pa Sjovigen.

- Avfarten fran Essingeleden mot Armégatan drabbades av betydligt ling-
re kéer &n normalt.

17
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Rekommendationer

Paborja vigarbeten hellre pa lordag eller sondag &n pa mandag. Om etablering-
en gors klar under 16rdagen eller natten till sondag har man sedan tid under
sondagen och natten till mandag att gora justeringar innan rusningstrafiken
mandag morgon.

Anvind innovativa trafiktekniska 16sningar, typ “Pampassnurran” och ”Rissne-
snurran”, i hogre utstrickning.

Verka for att incitamentsavtal (se avsnitt 4.2) &ven kan fungera i samband med
investeringsprojekt.

Verka ocksa for att incitamentsavtal kan fungera vid arbete pa obekvim arbets-
tid eller arbete i treskift.

I samband med storre trafikomliggningar, se till att:

> granskning av ritningar och signalplaner gors i god tid fére omléggningen
av personal med hog trafikteknisk kompetens

> denna personal dr med ute i filt nir omliggningen genomfors

> det finns beredskap att gora fordndringar bade strax fore och direkt efter
trafikomliggningen.

Samordna alla arbeten:
> Aven arbeten pa jirnvig bor samordnas med arbeten i viigtrafiken.

> Samordning bor dven ske, inte minst mellan olika viighallare. Om det pagar
ett storre arbete pa en trafikled bor inte den kommunala vighallaren arbeta
pa ”den gamla vigen” samtidigt.

> De planerade springningarna, som brukar innebéra avstingningar kl 10.00
och k114.00, kan behovas stillas in vid storre arbeten pa angrinsande végar.

> Man bor dven Overviga behovet av forstirkt VigAssistans eller bargnings-
beredskap i samband med storre arbeten.

4.2 Sommarens vigarbeten

Som vanligt férekom det en hel del infrastrukturarbeten under sommarmanaderna.
Trafiken under industrisemestern &r i och for sig lag, men under veckorna mellan
skolavslutningen och industrisemestern respektive mellan industrisemestern och
skolstart &r trafikméngden hogre &n arsmedelvirdet. Och trafikméngderna fore
skolavslutningen och efter skolstart dr de allra hogsta pa hela aret.

Man kan sammanfatta ett normalt ar med:

18

januari: arsminimum (férutom semesterperioden)

fore vecka 23: allt mer trafik under varen

vecka 23: arsmax for trafiken

vecka 24-25: skolorna har slutat, men det &r fortfarande mycket trafik
midsommar

vecka 26: betydligt mindre trafik

vecka 27: &n mindre trafik: ”Industrisemestern” (vecka 27-30) har bérjat
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*  vecka 28-30: trafiken nar de l4gsta nivaerna for aret
*  vecka 31-33: trafiken 6kar vecka f6r vecka

*  vecka 34: skolorna startar och trafiken nar héga nivaer, men inte alls lika héga
som under vecka 23

= efter vecka 34: trafiken minskar vecka for vecka under hosten

Observera att ovanstaende sammanfattning frimst giller infartslederna under rus-
ningstid, exempelvis Stockholms innerstad avviker. Ett annat exempel &r lv 222
Viarmdoleden och E18 Norrtiljevigen som fredag eftermiddag och mandag morgon
under sommarhalvaret avviker beroende pa trafik till respektive frin sommarstugor.

Végarbeten som bara pagar just under industrisemesterns fyra veckor paverkar inte
trafiken sd mycket. Det gor ddremot arbeten som pagar annan tid, speciellt om de
pagar under skoltermin.

De viigarbeten som paverkade trafiken mest under sommaren (och hésten) var:

*  Mandag morgon den 13 juni: Ett ledningsarbete pa Liding6évigen startades som
innebar att bara ett kérfilt var 6ppet mot Lidingd vid Storingsvigen. Arbetet
pagick till och med juli, dock mest pa Valhallavigen mot slutet. Det uppstod
mycket langa koer. SL vinde bussarna fran Roslagen redan vid Danderyds
sjukhus.

*  Mandag den 27 juni: Ledningsarbetet pa Lidingoviigen hade kommit till Valhal-
laviigen. Bara ett av tre korfilt var 6ppet mellan Lidingoviigen och Engelbrekts-
gatan. Det medforde mycket langa koer, speciellt under morgonen. Stombuss-
linje 4 drogs tidvis om via Karlavigen. Trafiken.nu talade om ett avstingt korfilt
i stéllet for tva.

* Onsdag den 29 juni-planerat séndag den 14 augusti: Ett av tva korfilt var av-
stdngt i ”’Nybodakurvan” sddergaende pa Essingeleden for brorenovering. Det
uppstod koer, men kortare dn befarat. Genom ett incitamentsavtal kortades re-
parationerna nistan en manad genom att en ny arbetsmetod och lingre skift
inférdes. Trafiken sldpptes pa redan fredag den 15 juli.

* Torsdag den 30 juni-sondag den 13 augusti: Ytterligare vigarbeten startade pa
Essingeleden. Reparation av broskarvar pa Grondalsbron medférde 3 + 3 kor-
filt i stillet for som normalt 4 + 4 korfilt. Ett av de sydgaende korfilten gick i
en ”smal rdnna” pa den Ostra brohalvan. Dessutom pagick arbeten i Fredhalls-
tunneln, frimst nattetid. Det orsakade koer langt upp pa Uppsalavigen torsdag
morgon den 30 juni. Den ”smala rdnnan” féranledde problem under hela som-
maren: lastbilar “fastnade” och maste backa ut fran rénnan och bilar havererade
inne i rinnan och var svara att birga.

* Lordagden 2 juli-tisdag den 27 novemer: Det viistra roret i S6derledstunneln
var avstiingt for renoveringsbeten. All trafik gick i det ostra roret, 1 + 1 korfalt.
Flera av/pafarter pa Sédermalm var avstingda. Det blev stora rubriker i media:

”Stora trafikstorningar i Stockholm i fem manader”.

I och med utformningen med tva smala ”rdnnor” var S6derledstunneln extremt
storningskénslig under avstingningen.

Redan i forvég var det forutspatt att det skulle bli stora konsekvenser av arbe-
tena i Soderledstunneln. Det gick ut mycket information, men det &r svart att
informera bort trafik. Observera att delvis samtidigt, den 21 mars-25 september,
var tunnelbanan Gullmarsplan-Hagsitra avstingd.
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Det var utan tvekan arbetet i Sdderledstunneln som drabbade Stockholmstrafiken vdrst
under 2011. Kderna pa Nynésviigen var inte langa, men de var mycket langsamma.
De tillfalliga busskorfilten pa Nynésvigen och Centralbron gjorde dock att busstra-
fiken hade en i stort sett oférindrad framkomlighet. Arbetet bedrevs till en del i tre-
skift, men manga typer av arbeten bedrevs inte alls nattetid av hinsyn till de boende
ovanpa tunneln. Vilka avviganden bor goras mellan de nidrboendes nattsomn och
samhillsintressen? Vid bygget av Sodra linken hade Vigverket till och med evaku-
eringslidgenheter for de som stérdes mest. Det har ifragasatts om inte arbetet borde
utstrickts ytterligare ett ar. Staden ville dock inte ha stora storande arbeten igang
centralt under prinsessbrollopet 2010. Att 14gga arbeten 2012 ansags oldmpligt med
tanke pa att Slussenombyggnaden var tinkt att inledas da.

Arbetet pa Lidingovigen och Valhallaviigen bedrevs enbart pa dagtid. Detta arbete
fick storre konsekvenser dn planerat, bland annat eftersom man tog tva av tre korflt
pa Valhallaviigen. Enligt planeringen skulle man bara ta ett. Vigarbetet upplevdes
som riktigt provocerande efter ca kl 16.00 da arbetet avslutades for dagen.

Aven storre investeringar som breddningen av E4/E20 Hallunda - Moraberg (se av-
snitt 4.1) bedrevs framst dagtid. Hade kostnaderna blivit mycket hogre ifall arbetet

hade bedrivits dven nattetid?

Rekommendationer

*  Npyttja incitamentsavtal i storre utstrickning.

*  Undvik, sa langt som mojligt, att sommarvigarbeten stricker sig in under skol-

terminen. Helst bor de goras under ”industrisemestern” (vecka 27-30).

*  Nyttja tva- eller treskift for kritiska arbeten dér det dr mojligt, med tanke pa

milj6- och bullerskil. Detta giller bade fér sommararbeten och for storre
investeringar.

*  Overvig behovet av forstiarkt VigAssistans eller bargningsberedskap vid vig-

arbeten.
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5 Tunnlar

Det byggs allt fler vigtrafiktunnlar i storstadsmiljo. Férdelarna dr uppenbara: mil-
jon pa ytan forbittras och mark frigérs for andra andamal &n for trafik. Men vigtra-
fiktunnlar kan vara kénsliga och kan ibland utgéra ett problem f6r framkomligheten.
Kénsligheten kan bland annat bero pa féljande:

1. Brinder i tunnlar kan bli farliga:

> Roken dr instidngd, varfor luften mycket snabbt blir livsfarlig.

> Ide fall dér trafikflodet ut ur tunneln gar langsamt kan trafikanter bli 6ver-
raskade av brandgaser som kommer bakifran.

2. Erfarenheter visar att nédutrymning av tunnlar och andra utrymmen under
jord inte alltid fungerar som ténkt i akuta ligen. Utrymning ska kunna ske bade
genom att kora ut ur tunneln eller till fots via utrymningsvégarna. I planerna
forutsitts att man inte ska kora in i brandgaserna, men vid en brand i S6dra lén-
ken (den 16 juni 2008) visade det sig att enstaka bilister utrymde med bil forbi
brandhérden, i stillet for till fots. Budskapsstandarden borde ses 6ver for att
utrymningen ska kunna ske pa ett sikert sitt.

3. Moderna tunnlar har méanga séikerhetssystem, t ex fliktar, signaler och bommar.
Vid fel pa kommunikationssystemen eller hela férsorjningen av elkraft maste
tunneln stingas av sékerhetsskél, eftersom inget kan styras eller 6vervakas.

4. Vissa tillfarter maste ibland tidvis stingas under rusningstid beroende pa:

a. Sikerhetskrav féranledda av att bilarna pa vig ut ur tunneln haller for lag
hastighet, vilket riskerar att leda till att en utrymning skulle ta for lang tid.

b. Luftkvalitet (NOx eller partiklar).
5. Ibland maste ett ror stingas totalt:

> Vid regelbundet aterkommande underhéallsarbete nattetid. Exempelvis en
gang per manad och riktning i Sodra linken.

> Vid reinvesteringar.

6. Omledningsvignitet har sillan kapacitet att klara all trafik om en tunnel stings
under rusningstid.

7. Luftkvaliteten kan vara diskutabel. Den har diskuterats mycket under senas-
te ar, speciellt partikelhalterna i riktigt langa véigtrafiktunnlar som Forbifart
Stockholm.

Dessutom &r tunnlar betydligt dyrare att bygga och underhalla &n vigar pa ytan.
Utover det sjdlvklara att det dr dyrt att bygga i tunnel gor dven alla sdkerhetssystem
att kostnaderna okar.

21
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Ett flertal av problemen ovan har illustrerats under 2011:

Tisdag den 4 januari, kl 14.45: En brand i en personbil i S6dra liinken (Arsta-
tunneln). Sodra ldnken stidngd till 16.20. Avstdngningen blev kortvarig, men en
utvirdering visade pa vissa brister i siikerhetssystemet. De problem som nimn-
des i utvirderingen var:

> brister i detekteringssystem

> otillricklig budskapshantering.

Tisdag den 22 februari, morgon: Avstingning av infarterna fran Gullmars-
plan och Virmdovigen till S6dra linken beroende pa ko i Sodra lanken. Av-
stingningen varade cirka 30 minuter. Liknande avstdngningar intréiffade 15-20
ganger under 2011. Avstingningarna gors av sikerhetsskél.

Tisdag 12/4 ca 10.30: Larm om gaslukt i Fredhéllstunneln. Essingeleden fick
sténgas i bada riktningarna.

- Manga bilister kérde mot réda kryss, pa de stillen dir det inte finns
bommar. Radio Stockholm gick ut med en vidjan om att inte kéra mot
kryss.

- Inte mindre dn 9 ”dggulor” (vigmairkesikonen ”Fordonstrafik forbju-
den”) visades pa trafiken.nu. Detta gjorde informationen svartolkad.

- Essingeleden 6ppnade s6derut 10.50.
- Essingeleden var helt 6ppen 11.05

- Informationen som gick ut var lite forvirrande, svartydd och delvis
felaktig.

- Ingen information alls var kvar pa trafiken.nu efter 11.05, varken om
vad som hade hént eller om kvarvarande kéer. Denna typ av informa-
tion saknas regelméissigt.

- Webbredaktoren pa trafiken.nu hade gjort nytta, men den tjansten
var borta. Viss redaktionell paverkan gjordes ifran Trafikverket denna
gang. Tjansten aterinrittades fran och med den 1 januari 2012.
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* Lordag den 2 juli - tisdag den 27 november: All trafik i det viistra réret i Soder-
ledstunneln stéingdes for renoveringsarbeten. Av-/pafarterna pa Sédermalm var
avstingda. Det blev stora rubriker i media: ”Stora trafikstorningar i Stockholm i
fem manader”.

Sédra ldnken avstdngd den 27 september. Fotografiet dr taget pd Arstaldnken mot Sédra Iénken.
Observera att omledningsskyltningen beroende pd det tekniska problemet inte var aktiverad. Ddremot
var bommen nere och stoppsignalerna igang, aktiverade pa plats.

*  Tisdag den 27 september, ca 08.30: Hela Sodra linken stiingd efter att Trafik
Stockholm fick kommunikationsproblem med sikerhetssystemen. Man stingde
hela S6dra linken pa grund av sikerhetsskil. Stingningen fick ske manuellt pa
plats varfor det tog tid.

*  Natten mellan mandag den 10 oktober och tisdag den 11 oktober: S6dra linken
och Johanneshovsbron-Sdéderledstunneln-Centralbron var avstingda samti-
digt kI 22.00-05.00. Normalt 4r dessa arbeten samplanerade, men ett av dessa
arbeten var av akut karaktér.

* Mandag den 24 oktober: En diskussion om farligt gods i vigtrafiktunnlar bloss-
ade upp forst i Géteborg och sedan i riksmedia. I Goteborg handlade debatten
om att Trafikverket av diverse skil inte hade skyltat upp de forbud mot farligt
gods som finns sedan linge bland annat i Tingstadstunneln. Ingen noterade att
i Sodra lianken, samt i Norrortsledens tunnlar dr farligt gods tillatet, férutom
trycksatta gaser (exempelvis gasol) och dynamit dagtid.

Till och med den 15 november var delar av Sédra lanken stingda 18 ganger under
2011, med en total avstéingningstid pa 15 timmar, utéver de planerade avstingning-
arna for underhallsarbeten. Detta dr ganska normala virden i jamférelse med de
senaste aren. Nagra jamforbara virden for trafikleder i ytldge finns inte tillgéngliga.
Bland de svarigheter/svagheter som finns rorande sdkerheten i tunnlar ir:

1. Tillgangen till ViigAssistans.

2. Teknikens sikerhet och palitlighet: att den fungerar korrekt och snabbt i ett
skarpt ldge.

23
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Tillgangen till raddningstjédnst (det finns fyra brandstationer inom ca 3 km fran
Sodra linken, bara en nira Norra lanken).

Bilisters beteende och attityder. De maste forsta att skyltarna ”Utrym tunneln”
betyder att man ska limna tunneln till fots genom nédutgangarna nér trafiken
star stilla, inte kora ut.

Rekommendationer

Bevaka sa att Norra ldnken far tillricklig tickning av VigAssistans. Denna fraga
ir den som ligger nirmast Framkomlighetsgruppens mandat.

Patala problemen for relevanta beslutsfattare, &ven om de sikert #r vil kidnda.
Tunnlarna ir byggda enligt gillande normer, men det gar att géra forbattringar.

De o6vergripande tunnelfragorna ligger dock utanfor Framkomlighetsgruppens
omrade.

Forbéttra budskapsstandarden - det behovs for att trafikanterna ska bete sig pa
ritt sétt vid olyckor. Detta &r ett exempel pa en 6vergripande tunnelfraga.

STORNINGAR | STOCKHOLMS VAGTRAFIK 201



6 Ovriga storre stdrningar 2011

Nedan foljer, i kronologisk ordning, ett urval av storningar under 2011 utéver dem
som har tagits upp i tidigare kapitel. Det dr framst stérningar som &r stora, principi-
ellt intressanta, som skulle ha kunnat vara enkla att férebygga eller atgérda, som &r
tankevickande eller som atgirdades ovintat bra som tas upp.

Mandag den 14 mars - onsdag den 16 mars: Slottssprinten. Slottskajen sting-
des av och fran kI 09.00 pa onsdagen skedde samma sak med Skeppsbron. Langa
koer uppstod pa onsdag eftermiddag.

Tisdag den 24 mars: En “normal” vardag denna var med spriangningar med
total-avstingning k1 10.00 och k1 14.00 pa upp till sju olika stéllen:

>

Norra linken (6verdidckningen)
Hjulstaviigen (tva olika stillen, nya E18)
Kymlingelénken (nya E18)
Roslagsviigen (Norra ldnken)
Varmdovagen

Nynisvigen (Stockholmsarenan)

Mandag den 11 april: Odengatan stingdes av 6sterut fran S:t Eriksgatan till
Torsgatan under ca tva veckor fér ledningsarbeten. Det medférde en del pro-
blem varav vissa kunde atgirdas, och lirdomar drogs:

>

Manga bilister korde i busskorfiltet (smal rdnna med hallplats). Fran och
med tisdag fanns det vakter pa plats for att hindra biltrafik i busskorfiltet.

Skyltningen hade behovt vara tydligare fran bérjan, den forstirktes efter
nagon dag.

Information pa trafiken.nu var svartydd. Dir var arbetet kodat som vig-
arbete med ett koérfilt avstingt, men det var ju det enda korfiltet som var

stangt.

Det var inte optimalt att paborja arbetet pa en mandag.

Onsdag den 27 april: Den ”svarta onsdagen”. Ett flertal stora problem uppstod
under eftermiddagen:

Premidrminister Putin akte fran Rosenbad mot Arlanda. Han skulle ha akt
13.30. Polisen borjade spérra av fardvigen, inklusive broar dver firdvigen,
13.15. Kortegen kom iviig forst 14.08, 38 minuter férsenad.

En stor del av innerstadstrafiken stod stilla flera timmar efter det att Putin
limnat Stockholm, och det var stora svarigheter for busstrafiken under hela
eftermiddagen.

Trafiken.nu skrev om statsbesok, inte vem det handlade om.

Ca 14.10: En olycka med tre bilar inblandade skedde i Hammarbytunneln
(mot Varmdo) i Sodra lanken.
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> Ca14.20: En lastbilsbrand uppstod pa Nynisvigen sydgaende pa viadukten
over Sockenvigen. Alla korfilt stingdes av séderut.

> Ca15.20: En bilbrand uppstod i utfarten fran S6derledstunneln mot Skans-
bron. Rok tringde upp i huvudroret och tunneln stingdes. Det var svarig-
heter med att sedan slicka infartssignalerna och dessutom signalfel for
pendeltagen.

> Alla ovanstaende hindelser intriffade strax fére eftermiddagsrusningen.
> Allt detta resulterade i en TRAFIKINFARKT.

* Onsdag den 1 juni - fredag den 10 juni: Studentutslipp med sedvanliga fram-
komlighetsproblem. Torsdag den 20 oktober gjorde trafikborgarradet Ulla Ha-
milton ett uttalande i en debattartikel som aviserade begrinsningar f6r student-
flak att kora pa gator invid Sergels torg infor studentutsldppen 2012.

* Sondagden 12 juni ca 14.00: En trasig broskarv pa Essingeleden norr om Lind-
hagensgatan blockerade tre av fyra korfilt i ca fem timmar. Hastigheten var
nedsatt ytterligare nagra dagar. I och med att storningen intréffade en sondag
blev kderna inte sa langa som de hade blivit en vardag.
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Torsdag den 30 juni, ca 09.00: En sparvagn rev ner flera hundra meter kon-
taktledning pa Strandviigen vid Djurgardsbron. Trafiken sterut pa Strandvi-
gen oppnades permanent forst pa fredag morgon. Sparvagnstrafiken kom igang
vid lunchtid pa fredagen.

Onsdag den 17 augusti: Ett ”oviintat” vigarbete startade pa Arstabergsviigen
vid Sjéviksbacken. Ett korfilt i korriktning visterut stiingdes och Abyrondellen
blockerades. Anledningen var att en biogasledning skulle grivas ner. Arbetet
tog tre veckor.

Mandag den 22 augusti: SL gick 6ver till vintertidtabell. Genom ett program-
meringsfel blev det fel i SLs databaser vilket ledde till att linjenummer och de-
stination pa néistan alla SL-bussar var ersatta av texterna “Ej i trafik” eller ”Klar
for trafik”. Det uppstod stor forvirring och felet fortsatte stora delar av dagen.

Onsdag den 31 augusti, kI 14.06: En lickande tub med flytande kvive pa en
tandldkarpraktik paA Munkbron ledde till att Munkbroleden stingdes av fram
till k1 15.50.

Detta hinde just i borjan av rusningstiden och ledde till en TRAFIKINFARKT:
biltrafiken stod nistan helt stilla pa nedre Kungsholmen, pa sédra Norrmalm, i
City och pa delar av Ostermalm. P4 trafiken.nu framgick bara att Munkbron var
avstidngd, inget om orsaken.

Onsdag den 31 augusti, kl 14.16: Sex personbilar var inblandade i en olycka
pa Essingeleden vid Hornsberg. R6jningen var klar efter en timme, men denna
olycka 6kade problemen fran kl 14.06.

Mandag den 3 oktober: Det var stora problem for pendeltagstrafiken vid Alvsjo
beroende paettforsenathelgarbete. Dettaleddetill 6kad biltrafik pabland annat
E4/E20 Sodertiljevigen.

Mandag den 7 oktober, ca 06.00: Det skedde en olycka med sex personbilar pa
Essingeleden vid Hornsberg. Platsen var rensad ca kl 07.10, men kéerna holl i
sig under hela morgonrusningen.

Det var kévarning i S6dra linken 06.40, men man behévde inte stéinga. Det

27

STORNINGAR | STOCKHOLMS VAGTRAFIK 201



28

uppstod ko fran Hagsitra pa Huddingevigen ca kl 08.00. Ovriga tillfarter till
Sodra lanken var ocksa drabbade.

Tisdag den 11 oktober, ca 07.30: Ett strémavbrott i Vasastaden slog ut trafik-
signalerna vid Norrtull, Sveaplan, Roslagstull med mera. Biltrafiken flot ritt
bra utan trafiksignaler. Dessutom slogs, nagot férvanande, signalsystemet ut pa
savil Nockebybanan, Roslagsbanan som Lidingébanan med stérre konsekven-
ser. Lokaltagstrafiken lamslogs delvis.

Tisdag den 18 oktober, kl 09.58: Radio Stockholm séinde ett akut trafikmedde-
lande om att infartssignalerna blinkade ré6tt vid S6derledstunneln, men att
tunneln var 6ppen for trafik och att det var ett tekniskt fel. Liknande problem
aterkom den 19 oktober och den 24 oktober och har dven intriffat flera ganger
tidigare ar.

Maéndag den 24 oktober - sondag den 30 oktober: Polisen genomforde en kam-
panj mot aggressiv korstil. Den fick gott genomslag i media.

Fredag den 18 november kl 15.00 - fredag den 25 november vid lunchtid: Oxen-
stiernsgatan stingdes i bada riktningar beroende pa ”Radioeken” som bedom-
des utgora en fara for trafikanter.

Tisdag den 22 november, morgon: Det var extremt langsam trafik ut ur Sodra
lanken mot Gullmarsplan (Bjérktunneln). Enligt uppgift uppgick kortiden till
45-60 minuter fran huvudroéret upp till Gullmarsplan. Trafikanter 1dmnade bi-
larna och gick ut ur tunneln. Grundorsaken till problemet var reparationsarbe-
ten i Soderledstunneln. Avvecklingen mot Johanneshovsbron gick sa langsamt
att de tvarondellerna laste varandra. Hade en boxmalning i den vistrarondellen
varit till nagon hjilp? Liknande héndelser intréffade flera ganger under hosten.

Listan ovan &r spretig och pekar pa vitt skilda problem. Men med kunskap &ven fran
tidigare arsrapporter kan féljande analys goras:

> Tva trafikinfarkter intréffade under aret (27 april och 31 augusti). Dessa in-
farkter visade tydligt hur kinsligt trafiksystemet dr nir storningar intraffar
pa fel plats och strax fore eftermiddagsrusningen. Trafiken kan da lasa sig
over stora ytor och infarkten kan stricka sig 6ver hela rusningsperioden.
Innerstaden dr extra kinslig och innerstadens bussar dr de som drabbas
allra vérst.

> Statsbesok, idrottstévlingar och liknande forekommer flera ganger i listan.
Om é&ven helgproblemen skulle tagits med pa listan skulle &#n fler idrotts-
tdvlingar nimnas. Statsbesok och idrottstivlingar kan sigas utgora ett
storstadsproblem.

> Seriekrockarérrelativtvanligaunderrusningstid, oftaivéinster korfilt. Listan
ovan ger bara nagot exempel pa detta problem eftersom personbilar ofta
kan bérgas relativt snabbt. Att olyckorna uppstar beror troligen pa alltfor
korta avstand.
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Rekommendationer

* Planera trafikomliggningar mer omsorgsfullt sa att trafikforingen &r klar och
testad innan rusningstid. Och de bor inte tas i drift mandagar, se avsnitt 4.1.

* Initieraen dialog med Utrikesdepartementet och siikerhetspolisen infor statsbe-
s6k ochliknande. Jimf6r Irakkonferensen for nagra ar sedan som hollsiInfraCity
i Upplands Visby.

* Intensifiera informationen om vikten att halla avstand, undvika onddiga filby-
ten mm.

*  Bevaka sa att eventuella restriktioner beslutas i god tid innan studentutslippen
2012.
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7 Positivt under 2011

Det finns flera positiva hindelser fran 2011 som ir virda att lyfta fram:

Sondag den 20 februari: Breddningen av E4/E20 Soédertiljeviigen mellan
Hallunda och Salem var klar. Strickan bestar nu av 3 + 3 korfilt, men inga/
smala vigrenar. (Se &ven den 1 november).

Torsdag den 24 februari: Trafiken fran Norra linken mot Klarastrandsleden
leddes om via den nyanlagda ”Pampassnurran” och Pampasldnken. Det fung-
erade forvanansvirt bra.

Fredag den 15 april: En ny férjeled startade for dispenstrafik mellan Slagsta
och Bromma (Tyska botten).

Onsdag den 29 juni - splanerat séndag den 14 augusti: Ett korfilt stingdes
i”Nybodakurvan” sodergaende pa Essingeleden fér brorenovering. Det uppstod
koer, men dessa var inte alls sa 1anga som befarat. Genom ett incitamentsavtal
kortadesreparationernanistanenmanad genomenny arbetsmetod och lingre
skift. Trafiken sldpptes pa redan pa fredag den 15 juli.

Sommaren och hosten: Avstingningen av ett ror i S6derledstunneln drabbade
biltrafiken hart, men genom bra utformade busskorfilt pa Centralbron kla-
rade sig busstrafiken relativt bra.

Mandag den 10 oktober: Esbotunneln, en 250 meter lang bergtunnel mellan
Kista och Akalla invigdes tillsammans med Esbobron.

Tisdag den 1 november: Det tredje korfiltet pa E4/E20 Sodertiljeviigen mel-
lan Salem och Moraberg (Sédertilje) 6ppnades efter breddning av viigen. Ko6-
varningssystemet (MCS) togs i drift strickan Hallunda - Salem den 1 deember.
MCS Salem - Hallunda planeras att tas i drift under december 2012.

Lordag den 3 december - sondag den 4 december: Den sa kallade Rissnesnurr-
an invigdes. Efter nagra initiala problem fungerar detta som ett mycket bra fler-
arigt provisorium vid "Nya E18”.
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8 Viktiga funktioner for framkomligheten

8.1 Ny entreprendr fér VagAssistans

VigAssistans startade 1996, for 15 ar sedan, som ett samarbete mellan Vigverket,
Stockholms stad och polisen. Verksamheten har genom aren utvecklats genom
bland annat:

» utbkad verksamhet dygnet runt, aret runt

* fler forare

« fler bilar, med mer och bittre utrustning

* datorer, Rakel och videokameror pa bilarna

*  att VigAssistans ingar som en del av sidkerhetskonceptet for Sodra linken.

Fran och med 2004 bedrivs VigAssistans med fyra fordon av vilka tva ér i drift dygn-
et runt, aret runt.

Varje ar utfor VdgAssistans ca 8 000 uppdrag pa vigarna i Stockholmsomradet.
Verksamheten bedrevs ursprungligen i ”egen regi” av Véigverket, sedermera Svevia
AB. Fran och med den 1 december 2011 bedrivs VigAssistans av Falck Services AB. I
avtalet med Falck finns en option pa en femte bil, avsedd att gé i Norra ldnken fran
och med 2015.

Denna nya entreprendr innebér foréndringar:

* nya bilar med ny design och nya datorer, dir bilarna 4r byggda pa chassis fran
MAN

* ny stationering, Slagsta i stéllet f6r Lénna

* delvisnypersonal, &ven om majoriteten har flyttat 6ver till den nyaentreprenéren.

Tva av de nya VigAssistansbilarna som togs i bruk i december 2011.
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Rekommendation

*  Bevaka sa att 6vergangen till ny entreprendr for VigAssistans innebir en for-
bittring av verksamheten

8.2 VagVakt, en kostnadseffektiv I6sning

Ut6ver ViagAssistans startade VagVakt i september 2009 som en kostnadseffektiv
16sning pa trafikleder utanfor VigAssistansomradet.

VigVakt dr egentligen driftsentreprenorens ordinarie verksamhet som schemalagts
till rusningstrafiken morgon och eftermiddag. VigVakt bedrivs med driftsentrepre-
norens ordinarie bilar utrustade med viss extra utrusning som reservbrénsle. Till
skillnad mot VigAssistans har VigVakt TMA-skydd (pakérningsskydd) godkinda
fér 110 km/h vilket dr n6dvindigt pa motorvigar ldngre ut i lanet.

VidgVakt har med stor framgang arbetat under rusningstid pa E4 Uppsalavidgen upp
till Arlanda, samt pa E4/E20 Sodertiljeviigen ner till S6dertilje. ”S6dertéljebilen”
har varit extra virdefull under det omfattande vigarbetet pa strickan Hallunda-
Moraberg. Den har #ven varit ute under séndagseftermiddagar.

Verksamheten med VagVakt finansierades fran bérjan av sa kallade tringselskatte-
medel. ”Sédertiljebilen” har delvis finansierats av investeringsprojektet. Nu finans-
ieras bada bilarna av ordinarie driftmedel.

ViigVakt (i mitten) skyddar vid ddckbyte pa slép.

Det har inte gjorts nagon regelritt utvirdering av VigVakt, men verksamheten bér
enligt beddmningar vara minst lika [6nsam som VigAssistans och bor vara intres-
sant att bedriva pa andra trafikleder bade runt Stockholm och i andra delar av lan-
det. Under 2011 hade bilen pa den norra sidan' 131 (355) uppdrag och den pa sddra
sidan 1 045 (1 052) uppdrag. Siffrorna inom parentes ir antalet uppdrag ar 2010.
Liksom tidigare tillkom en majoritet av uppdragen genom ”Upptickt sjalv”.

Rekommendation

*  Verka for att VagVakt expanderar bade till flera trafikleder med ytterligare for-
don och girna ocksa under storre del av dygnet

'Var i drift endast september - december 2011
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8.3 Samverkanscentral Stockholm

Arbetet med den nya samverkanscentralen pa Kungsholmen har pagatt i nagra ar.
Syftet dr att Trafik Stockholm, SOS Alarm, riddningstjénsten och andra ska arbeta
tillsammans under ett tak. Inte enbart med végtrafikfragor, utan med olika sorters
viktiga samhillsinsatser av mer akut karaktir. Aven polisen kommer ha att tillging
till ett antal arbetsplatser. Rent fysiskt dr det tinkt att bygga samverkanscentralen
pa Lindhagensgatan pa Kungsholmen dér idag infarten till SLs Hornsbergsdepa lig-
ger. Ténkt invigning dr 2014.

Samverkanscentralen innebir for vigtrafikledningen nya mojligheter f6r en effektiv
storningshantering genom intensifierade kontakter och konkret samverkan mellan
olika aktorer.

Ett exempel pa samverkan som redan har kommit igdng &r samarbetet mellan poli-
sen och Trafik Stockholm i samband med eskorter. Polisen placerar ett samverkans-
befil pa Trafik Stockholm. Dir kan polisen bland annat se videobilder fran nistan

hela E4:an, inda fran city till Mérsta. Trafik Stockholm stéinger korfilt med hjélp av

korfiltsignaler. VigAssistansbilarna assisterar polisen ute pa vigen genom att bland

annat stinga ramper.

Parallellt med arbetet med Samverkanscentralen pagar det ett arbete med att ta
fram ett nytt avtal mellan Trafikverket och Stockholms stad om Trafik Stockholm.

Ett exempel som visar pa behov av bittre samordning: Tisdag den 28 juni annons-
erar Trafikkontoret respektive Trafikverket samma dag i massmedia:

* Trafikkontoret informerar om arbetena i Soderledstunneln och uppmanar bilist-
erna att vilja andra vigar, t ex Essingeleden.

* Trafikverket informerar om arbetena pa Essingeleden (Grondalsbron) och upp-
manar bilisterna att vélja andra végar.

Rekommendation

*  Verka for att man vid forberedelserna f6r samverkanscentralen tar upp olika
aspekter av storningshantering som en huvudfraga. Vid stérningshantering ar
samverkan avgorande for ett bra resultat.

Trafik Stockholm finns f6r ndrvarande i denna byggnad pa Kungsholmen invid Essingeleden.

33
STORNINGAR | STOCKHOLMS VAGTRAFIK 201




34

9 Vad kommer att handa i framtiden?

9.1 Naista ar

Vad som kommer att hiinda i framtiden ir givetvis svart att uttala sig om. Det kan sé-
gas att det &r sannolikt att nagot osannolikt kommer att hinda. Men antalet mojliga
osannolika hindelser &r sa stort att det &r omojligt att planera for dem.

En del hiindelser som intriffar under 2012 kiinner vi till redan nu:

*  Den1januaritridde den nya kollektivtrafiklagen i kraft. Avregleringen behover
foljas noga och problem som uppstar behover identifieras.

*  De stora investeringsprojekten, som beskrivs i avsnitt 4.1, kommer att fortsétta:

> Breddningen av E4/E20 Hallunda - Moraberg. Arbetet med kérbanan ar
redan klart. Det som aterstar 4r MCS (kévarningssystemet) Salem - Mora-
berg som invigs i december 2012.

> Norra ldnken. Ytterligare provisorier planeras under 2012.

> Nya E18 pa Jirvafiltet. De stora trafikomliggningarna gjordes under 2011
och nu kommer arbetet att fortskrida fram till den trafikala 6ppningen 2013
utan stora framkomlighetsproblem.

> Bygget av Tvirbanans Solnagren fortsétter under 2012, och likasa proble-
men foranledda av det.

*  Aven under och runt sommaren 2012 kommer det att bedrivas ett flertal vigar-
beten. Det med mest paverkan pa framkomligheten ir:

> Byte av ett antal broskarvar pa Grondalsbron. Trafiken kommer gai2 + 2
korfilt pa den ena brohalvan, preliminért den 9 juli - 12 augusti, det vill séiga
under fem veckor. Trafik fran Tranebergsbron s6derut kommer att féras via
Visterbron. Pafarten fran Stora Essingen séderut kommer &ven den att vara
stingd. Atminstone under de tva sista veckorna kan kderna bli betydande
bade pa Essingeleden, Tranebergsbron och intill Visterbron.

Ovriga vigarbeten under 2012 att ske vid mindre kritiska platser och vara av en min-
dre omfattning och kommer dérfor att ha mindre paverkan pa trafiken.

* Tinnerstaden kommer de reparationsarbeten av titskikten vid Sergels torg som
inleds 2012 att paverka framkomligheten under flera ar.

9.2 Utblick efter 2012

Redan 2013 kommer nya E18 uppfattas som klar av de flesta trafikanterna, dven om
projektet pagar till 2015. Ar 2015 kommer nya Norra linken (Vdrtan — Eugeniatun-
neln) och 6verdickningen av nuvarande Norra ldnken att sta klara.

Arbetet med Sodertornsleden med Masmolidnken kommer att paborjas 2013, men
kommer inte att paverka framkomligheten i stort. Planerat firdigstillande under
2015.

Bygget av nya Slussen ska, enligt planerna, paborjas inom nagot ar och kommer da
paverka nistan all framkomlighet runt Slussen, speciellt den andra etappen som i
stor utstrickning kommer att paverka Stadsgardsleden.
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Atskilliga andra betongkonstruktioner i linet kommer att behéva renoveras inom
kort.

Nagon gang efter 2020 kommer Forbifart Stockholm att sta klar.

Det har och kommer att genomforas olika trimningsatgirder, bland annat genom att
tidigare vigrenar gors om till korfalt.

I samband med olika exploateringar forstirks det lokala vignitet. Exempelvis bygg-
des korsningen Lindhagensgatan-Kellgrensgatan om for nagra ar sedan infor de
stora exploateringarna pa nordvéistra Kungsholmen.

For kollektivtrafiken investeras det i olika spartrafiklosningar sasom Tvirbana nord
(Solnagren oppnar 2013-2014), Citybanan (6ppnar 2017) och olika sparvigslos-
ningar i innerstaden. Dessutom trimmas vigtrafiksystemet for busstrafiken genom
etablerandet av busskorfilt och genom prioritet i trafiksignaler.

Allt ovanstaende kommer, nér det ar klart, att hjilpa till att forbéttra framkomlig-
heten i ldnet.

Men med tanke pa den stora uppddmda efterfragan pa kapacitet i vigtrafiksystemet
och beroende pa tillvixten i regionen kommer inte de dagliga kderna att forsvinna.
”Nya E18” kommer till exempel att innebédra en 6kad trafik pa E4 in mot Eugenia-
tunneln och darfor kan ldngre kéer 4n idag kan befaras. I Norra linken kommer
det att pa samma sétt som i Sodra linken att uppsta koer, till exempel mot Virtans
trafikplats.

Kommer trafiksystemet i Stockholm att bli mer eller mindre kénsligt for storningar?
I nedanstaende tabell gors ett enkelt férsok att ssmmanfatta:

- innebir att trafiksystemet blir mindre robust fér storningar
+ innebér att trafiksystemet blir mer robust for stérningar

- Fortsatt trafiktillvaxt.

- Fortsatt 6kat bilinnehav beroende pa ekonomisk tillvaxt.

— | Allt fler och samtidigt pagéende vagarbeten.

- Fortsatta exploateringar som okar biltrafiken och dérmed kéerna.

- Ett allt mer trimmat vagnat innebar en 6kad storningskanslighet. Exempelvis vég utan vagren.

- Allt fler vagar 1aggs i tunnel (som &r stérningskansliga).

+ Okad kapacitet dver Saltsjdmalarsnittet genom Férbifarten.

+ Flera alternativa vagar skapas. Véster/0ster sida om Brunnsviken respektive Essingeleden/Forbifarten.

+ Peak Oil &r passerad. Ett 6kande oljepris leder till ddmpad biltrafik.

+ Overstromning fran bil till cykel.

? Overstromning fran bil till SL. En politisk vilja som troligen ar svér att &stadkomma. Tendensen &r den motsatta.

Slutsatsen av ovanstaende tabell kan kanske vara att ingen radikal skillnad dr att vénta for stérnings-
kédnsligheten i framtiden?

Rekommendation

Verka for att storningsaspekterna kommer med i all framtida infrastrukturplane-
ring. Till exempel maste byggskedet beaktas nér nya Slussen planeras.
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10 Slutsatser - att arbeta vidare med

Fran tidigare kapitel kan foljande rekommendationer sammanfattas. Det &r formu-
lerat som en lista 6ver det som Framkomlighetsgruppen bor arbeta med under 2012.
Dels bér gruppen sjélv arbeta med en del av punkterna, men framforallt bor den
bevaka att ansvariga tar sig an punkterna.

1.

10.

11.
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Ténk igenom hur vintervighallningen prioriteras i praktiken och om viigar med
busstrafik och busshallplatser prioriteras tillrickligt.

Los fragan om platser f6r att tippa sné - &ven denna vinter visade pa problemen
med detta system. Detta &r dock inte en fraga f6r Framkomlighetsgruppen.

Folj upp lagkravet om vinterddck pd drivaxeln pd tunga fordon som férhoppnings-
vis kommer att inforas vintern 2012/2013. Framkomlighetsgruppen kommer att
folja utvecklingen av anvdndandet av vinterddck pd tunga fordon.

Ta tag i de forslag som projekt Tunga fordon och bdrgning har kommit fram till.
Detta dr en uppgift for Framkomlighetsgruppen.

Verka f6r att ”tungkartor” anvinds i de GPS som anvinds i tunga fordon. En
okritisk anviindning av GPS i tunga fordon kan vara en anledning att antalet
olyckor dir hoga fordon kor i broar, skyltportaler och annat som &r ldgre 4n 4,5
meter. Kan detta vara en uppgift for Trafikverket?

Paborja vigarbeten hellre pa 16rdag eller sondag dn pa mandag. Om etablering-
en gors klar under l6rdagen eller natten till séndag har man sedan tid under
s6ndagen och natten till mandag att gora justeringar innan rusningstrafiken
mandag morgon.

Anvind innovativa trafiktekniska 16sningar, typ ”Pampassnurran” och ”Rissne-
snurran”, i hogre utstrickning.

Verka f6r att incitamentsavtal (se avsnitt 4.2) dven kan fungera i samband med
investeringsprojekt.

Verka ocksa for att incitamentsavtal kan fungera vid arbete pa obekvim arbets-
tid eller arbete i treskift.

I samband med storre trafikomliggningar, se till att:

a. granskning av ritningar och signalplaner gors i god tid fére omlidggningen av
personal med hog trafikteknisk kompetens

b. denna personal dr med ute i filt nér omliggningen genomfors

c. det finns beredskap att gora forindringar bade strax fore och direkt efter
trafikomliggningen.

Samordna alla arbeten:
a. Aven arbeten pa jarnviig bor samordnas med arbeten i viigtrafiken.

b. Samordning bor dven ske mellan olika viighallare. Om det pagar ett storre
arbete pa en trafikled bor inte den kommunala vighallaren arbeta pa “den
gamla vigen” samtidigt.
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c. De planerade springningarna, som brukar innebéra avstingningar kl 10.00
och k114.00, kan behovas stillas in vid storre arbeten pa angrinsande vigar.

d. Man bor dven 6verviga behovet av forstirkt VigAssistans eller bargningsbe-
redskap i samband med storre arbeten.

12. Nyttja incitamentsavtal i storre utstrickning.

13. Undvik, sa langt som mojligt, att sommarvigarbeten striacker sig in under skol-
terminen. Helst bor de goras under “industrisemestern” (vecka 27-30).

14. Nyttja tva- eller treskift for kritiska arbeten dér det 4r mojligt med tanke pa
miljé- och bullerskil. Detta géller bade for sommararbeten och for storre
investeringar.

15. Overviig behovet av forstirkt VigAssistans eller birgningsberedskap vid viig-
arbeten.

16. Bevaka sd att Norra ldnken far tillrdcklig tdckning av VigAssistans.

17. Patala problemen med tunnlar for relevanta beslutsfattare, dven om de sikert
dr vill kinda. Tunnlarna ir byggda enligt géillande normer, men det gér att gora
forbéttringar. De 6vergripande tunnelfragorna ligger dock utanfér Framkom-
lighetsgruppens omrade.

18. Forbittra budskapsstandarden - det behovs for att trafikanterna ska bete sig pa
ritt sitt vid olyckor. Detta &r ett exempel pa en 6vergripande tunnelfraga.

19. Initiera en dialog med Utrikesdepartementet och sikerhetspolisen infor stats-
besok etc. Jimfor Irakkonferensen for nagra ar sedan som holls i InfraCity i
Upplands Visby.

20. Intensifierainformationen om vikten att halla avstand, undvika onédiga filbyten
m.m.

21. Bevaka sa att eventuella restriktioner beslutas i god tid innan studentutsldppen
2012.

22. Bevaka sd att 6vergdngen till ny entreprendr for VigAssistans innebdr en forbditt-
ring av verksamheten.

23. Verka for att VigVakt expanderar bdde till flera trafikleder med ytterligare fordon
och gdrna ocksd under storre del av dygnet.

24. Verka for att man vid forberedelserna fér samverkanscentralen tar upp olika
aspekter av stérningshantering som en huvudfraga. Vid storningshantering &r

samverkan avgorande for ett bra resultat.

25. Verka for att storningsaspekterna kommer med i all framtida infrastrukturpla-
nering. Till exempel maste byggskedet beaktas niir nya Slussen planeras.

Dessutom finns det ytterligare tva punkter som kommer att bli aktuella under varen:
26. Bevaka vilka effekter det far for framkomlighet och trafikséikerhet nér Arbets-

miljoverkets krav pa TMA-skydd vid birgning pa E4 i Stockholms lén boérjar
gilla fran och med den 2 april 2012.
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27. Bevaka vilka effekter som den nya kollektivtrafiklagen kan komma att fa for
framkomligheten.

Punkterna star i princip i samma ordningsfoljd som de star i rapporten. Om vi tving-
as att prioritera vill framkomlighetsgruppen lyfta fram de punkter som dr kursiverade.

Den nist sista punkten, nummer 26, kan i virsta fall utvecklas till den viktigaste
under 2012. Risken ir att biargningar pa E4 kan fordrojas kraftigt i vintan pa TMA.
I vérsta fall kan det leda till trafiksékerhetsfaror for bilister som véntar pa bérgare.
A andra sidan #r arbetssituationen for bargarna idag inte alls acceptabel.

Aven den sista punkten, nummer 27, kan leda till svira problem for framkomlighet-
en, men det r ytterst osékert vad som kommer att hinda under 2012.

Flera av punkterna ovan ligger utanfér Framkomlighetsgruppens priméra ansvars-
omraden och kan troligen drivas effektivare av andra dn Framkomlighetsgruppen.
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